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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso defle Stazioni di Servizio CAGIVA, é siata realizzota
allo scopo di coadiuvare il personale auiorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli tratfati. la perfetia conoscenza dei dati tecnici qui riporiali é
determinante al fine della pit completa formazione professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stali
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano ['argomento trafiato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per 'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

Lo CAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

- in caso di una eveniudle riparazione volutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi defl'inconvenienie;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dellanomatia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzali periodicamente dalla CAGIVA:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare fempi morti come ad esempio
if prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli atirezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operozioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Contrassegnare sempre paticolari o posizioni che pofrebbero essere scambiati fra
di loro all’atto del rimontaggio.

Usare parii di ricambio originali CAGIVAed i ubrificanti delle marche raccomandate.
Usare aftrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiomate rispefto al presenie manuale.
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ATTENZIONE

It motociclo & dotato di lubrificazione separata e di spia segnalazione riserva
olio.

Per il corretto funzionamento del motore accertatevi sempre che, girando fa
chiave in posizione «ONp, si accenda la spia ofio contemporaneamente alla
spia fole [sui mod. PRIMA 50 - 6 speed e PRIMA 75 si avra anche 'accensione
delle luci di posizione); inserendo la marcia si spegneranno entrambe le spie.

AVVERTENZA

CARBURANTE

— A lemperature inferiori a =5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela
all'1% in lvogo della sola benzina.

— Non awiare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianio elefirico, si danneggerebbero le lampade spia e quella di
posizione.

3
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
molorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the fechnical data contained
herein is essential for a more complele professional training of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concemed, in order to enable a more immedialte understanding.

This manual contains information with parficular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

u Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order o prevent roubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

~ in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

— detect clearly the cause of the irouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be infegrated by the personal experience and by the attendance fo
fraining courses periodically organized by CAGIVA.

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component fo be repaired and pesform only the required operations.

In this connection, it will be useful fo consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescribed torque wrench selting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parts and the Iubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

(= S - W
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B seware:

The bike is equipped with separate lubrication and warming light for oil reserve.
For a correct operation of the motorcycle always make sure that, by turning the
key to position «ONs, the oil warning light goes ON together with the neutral

warning light fon mod. PRIMA 50 - 6 speed and PRIMA 75 the parking lights will
also come on); when the gear is engaged both pilot lights will go out.

m CAUTION
FUEL
— Wiih temperalure fower than =5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather
than petrol only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, warn. lights and parking lights should be damaged.

il
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Introduction

Cefte publication destinée & 'usage des Stations-Service CAGIVA, a été élaborée pour
aider le personnel autorisé aux opérations d'entrefien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données techniques contenues dans

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.
Pour permelire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s‘accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier I'argument irciité.

Ce manuel confient des notes informatives aux significals spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant |'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, la CAGIVA recommande

de procéder en principe de la fagon suivante:

— au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de l'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par l'expérience personnelle et la participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison CAGIVA;

—  programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
ex. I'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.,

— alieindre lo piéce défectueuse en se limitont aux opérafions essentielles. Lo
consuliation de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera irés
utife.

Normes générales de réparation

1 Les joints ef les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 Lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiées.

3 Marquer toujours les pigces ou les emplacements qui pourraient éfre confondus au
cours du démoniage.

A Employer toujours des piéces détachées d'origine CAGIVA et des lubrificants selon
les marques recommandées.

5 Employer les outils spécioux, si spécifié.

6 Consulter les Cireulaires Techniques, car ils pourraient confenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport a celle contenues dans
ce Manuel.

6 Part. N. 8000 67777 {04-92)



. IIlIlIIIIIIIIIIllllIIIlIllIlIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIlllIllIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

B amenmon

le motocycle est équipé de sysiéme de graissage séparé et de témoin
signalisation réserve huile.

Pour un correct fonctionnement du moteur vérifier tout d'abord qu'en tournant la
clé en position «ONb, le témoin d'huile et le 1émoin de point mort s'‘allument en
méme femps (sur les modéles PRIMA 50 - 6 speed et PRIMA 75 il y aura aussi
l'allumage des feux de position); lorsque o vitesse est enclenchée les deux
voyanis s'éleignent.

m AVERTISSEMENT

CARBURANT

— Ades Témpéralures inférieures & —5°C ravitaifler le réservoir & carburant avec
mélange & 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la baiterie debranchée des cables de
connexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position.

e
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die CAGIVA-Werkstditten bestimmt. Es soll fur das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die genaue
Kenntnis der hier enthaltenen fechnischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Ereichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelfe Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthéift informative Angaben besonderer Wichiigkeit:

m Unhllverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der Néhe
arbeitende Personal.

n Mbglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zv beschédigen.

Weitere Informationen fiir die in Ausfiihrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschldge

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhallen:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitie die Eindriicke des Kunden,
der thnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkléirt; formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theorefischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen infegriert werden missen,

~ rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Hofen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrénken.

Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréberen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden konnten.

Nur Originalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermitiel.
Fur den spezifischen Fall spezielle Geréte und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewdhnlich die nevesten
Einstelldaten und Methodologien.

(&)

o b

OO0

Part. N. 8000 67777 {04-92



1 lIIIIlIIIIIIIIlllllIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIlllIIIIIIIIIIlIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

B} vorsichn

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fiir
die Oelreserve.

Fuer einen einwandfreien Belrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob
sich bei Drehung des Schivessels auf Position «ON» die Qelstandkontrollampe
und gleichzeitig die leerlavfanzeige einschalter (Die Modelle PRIMA 50 - 6
speed und PRIMA 75 werden auch mit Standlichter-Einschaltung ausgeriistet
sein}. Bei Finlegen des Ganges erléschen beide Warnleuchten.

m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als ~5°C ist der Krafstoffbehéilter mit 1%
Gemisch fanstatf von reiner Benzin) zu befiillen.
— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaliet ist {d.h. Kablen der

Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nichi zu
beschddigen.

Part. N. 8000 67777 (04-92) g

il

4
feamros




Premisa

Esta publicacién, usada por fas Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
el fin de ayudar ol personal autorizado para efectuar las operaciones de mantenimiento
y reparacion de motocicletas. Ef perfecto conocimiento de los datos Iécnicos que aqui
se presentan es delerminante para la completa formacion profesional del mecénico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pérralos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilusiran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecénico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar e! vehculo y/o sus componentes.

Oiras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos utiles

Conel objelo de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, CAGIVA aconseja

sequir las siguientes normos:

— En caso de una eveniual reparacion, téngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averfa.

~ fnvestigar sobre las causas de fa anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, fendrén que complementoarse con la
experiencia personal y la participacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por CAGIVA.

— Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, enconlrar las piezas de recambio, preparacion de las herramientas, elc.

— Acceder a la parte que deba repararse limitandose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmontaje de este
monual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que aprefar o aflojar tuercas o tomillos, empezar siempre por los de tamaiio
mayor o por el cenfro. Apretar hasta el par de torsion prescrito siguiendo un razado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaje.
Utilizar piezas de recambio originales CAGIVA y los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consuliar las circulares técnicas que podrén contener datos de regulacion vy
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

o On = W
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ATENCION

El ciclomotor estd dotado de fubricacién separada y de indicador de sefalizacién
reserva aceite.

Para e correcto funcionamiento def motor asegurese de qua, girando la flave a
la posicién "ON", se encienda el indicador aceite contemporéneamente af
indicador de neutro fen los modelos PRIMA 50- 6 speed y PRIMA 75 habré también
el encendido de las luces de posicién); cuando se engrane la velocidad se
opagerdn los dos fesligos.

m ADVERTENCIA

CARBURANTE

— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconectada de fos
cables de conexién del sistema eléctrico; de estropearian las bombiflas del
chivato y la de posicién.

1 [Cagiva)
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PRIMA 50 - 6 speed (velocita / speeds / vitesses /  Géinge / velocidades)
PRIMA 75
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GENERALITA

MOTORE PRIMA 50 | PRIMA75

Moenocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare nel basamento.

Alesaggio ... 40 mm 46,5 mm

COMSQ oo 39,6 mm 44 mm

Cilindrata ..o 49 8 cm? 74,7 cm3

Rapp. di compressione {(a luci chiuse) ...... 7.2:1 6,771

ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO ..o, 1100 125°

SCARICO ..ot 165° 180

Carburalore ... Dell'Crio Dell'Orto

TIPO et SHA14-12 H IPHBG 20-BS

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante miscelatore automatico.

CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Medianie [‘olio contenulo nel basamento.

RAFFREDDAMENTOQ

A liquido con circolazione mediante pompa.

Radiatore centrale.

ACCENSIONE

Elettronica.

MArCa .. KOKUSAN

Anticipo accensione: .......................... 19°30" prima del P.AM.S,
[corrispondenti a mm 1,5 di corsa del pisione prima del P.M.S.}

Condela ..o tipo CHAMPION N3

Distanza eletiradi ............cccoco 0,45+0,55 mm

AVVIAMENTO

Elettiico.

TRASMISSIONE

Cambio in cascala ¢on ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primania .....................ocoovvee 220/77=1:3,850

Rapporti cambio {PRIMA 50 - 3 speed)

L e, Z11/38=1:3,454

2 Z15/28=1:1,866

B Z20/24=1:1,200

Rapporti cambio (PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75)

L Z11/37=1:3,363

2 e, Z14/29=1:2,071

B Z217/26=1:1,529

A e 219/23=1:1,210

S e Z221/22=1.1,047

O 223/21=1:.0,913

Rapporto secondaria (PRIMA 50) ... Z13/49=1.3,769

Rapporte secondaria (PRIMA 75)................. 215/49=1.3,266

Catena di rasmissione .................oooviveoeeiieeeeein 1/2'%7.,8

art. N. 8000 67777 (04-92

T

PRIMA 50
Rapporti tofali 3Ispeed | bspeed | PRMATS
1o 50,131 | 48,811 | 42,303
20 27,088 | 30,060 | 26,052
30 e 17,414 | 22,194 | 19,235
A0 17,566 | 15,224
5 15,202 1 13,175
G 13,250 | 11,483
Frizione ... a dischi multipli in bagno d'olio
FRENI
Anieriore
A disco tisso torato con comando idraulico e pinza fissa.
DHaMENro diSCO ..o 260 mm
Pinza freno ..o GRIMECA
Posteriore
A disco fisso forato con comando idraulico e pinza fissa.
Diametro diseo ..oovvee e 220 mm
Pinza Feno ..o GRIMECA
TELAIO
Bitrave in tubi a sezione prismafica di accigio ad alia resistenza,
Angole di sterzala ............oooooii 28° per porle
Angolo asse di $I61Z0 ..o 24° 30
AVANCOTSA - 85 mm
SOSPENSIONI
Anteriore
Forcella teleidraulica a steli rovesciali.
MOICO L MARZOCCH!
Diametro steli ... 32 mm
Escursione ruota anieriore (sull'asse scorrevoli) .............. 120 mm
Posteriore

Forcellone escillante in accicio con sospensione aleveraggi progressivi
[sistema SOFT DAMP) e monc-ammortizzatore idropneumatico con
molla elicoidale. Possibilita di regolozione del precarico della molla.

Marca ammortizzatore ................ccec oo BOGE
Escursione verticale ruota posteriore ..ol 120 mm
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera a re razze.

DImensioni ........couveeeooeio e 1,85'x16"
Cerchio posteriore in lega leggera a ire razze.

DIMEnsioni ......ooouvviii e 2,50%16"
PNEUMATICI

Anteriore

Marca e tipo................ PIRELLI MT 75 oppure DUNLOP K 988 F
DIMensioni ..........c.ooooiiiii e P0/90-16"
Pressione di gonfiaggio [a freddo) ....... ... 1,8 Kg/cm? (25,5 psi)
Posteriore

Moarcaetipo................. PIRELLI MT 75 oppure DUNLOP K 825
Dimensioni ...........c.oovviiii e, 120/80-16"
Pressione di gonfiaggio fa freddo) ........... 2,0 Kg/cm? (28,5 psi)
Pressione di gonfiaggio {a freddo) con passeggero

(PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75)......._ ... 2,2 Kg/cm? (31,3 psil




GENERALITA

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:

- Generatore da 12V-110QW a ricarica totale batteria;
— Motorino d'awiamenio da 12V-250W,

— Convertitore elettronico con bobina incorparata;

- Regolatore di tensione;

— Candela accensione.

— Batteria da 12V-4 Ah;

— Ne 4 fusibili da 10A, due dei quali di riserva;

- Fanale posteriore con lampade segnalazione arresto 12V-21We
lampade luci di posizione 12V-5W.,

Limpianio eletirico consta dei seguenti elementi principali: PRIMA 50 PRIMA 75
- Doppio foro anteriore con lompade biluce da 12v-15/15 W PRESTAZIONI 3speed | 6 speed
{PRIMA 50- 6 speed e PRIMA 75: 12V-25/25Wi}elompada luce Velocitér max. effettiva ... 38 km/h 1100 km/h{120 km/h
di posizione 12V-3W,
— Cruscolto con lampade contagiri da 12V-2W e contachilometi & PESI
spie da 12V-1,2W; Totale @ secco oo 89Kg | 89Kg | 90Kg
— Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;
INGOMBRE mm (in)
630 (24.80)
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RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA'
{litri)
Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO [min] 7.5
Riserva 1.7
Qlio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 0,7
Olio cambio e trasmissione primaric AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,5

Olio per forcella anteriore

Fluido per impianto di raffreddamento
Fluido freni idraulici

Lubrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibili

SAE 7.5

AGIP ECOPERMANENT
AGIP NUCVO BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —=
AGIP GREASE 30 —

(vedere pag. I.15)
i
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GENERAL
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ENGINE PRIMAS0 | PRIMA7S
Twerstrokes single cylinder by lamellar suclion in the crankease.
Borg o | 574 in 1.830 in
Stoke e 155 0, 1.732in
Capociky ... 3037 cuin. | 4.55 cuin
Compression ralio Ewl?h clossd rqhh] R A | &7 1
FUEL FEEDING

Infake seting by lamellar valve

DISTRIBUTION DIAGRAM,

TRAMNSFER ................ v ey e b Ok 125°
EXHALST o . 165° 180°
Camburekar v .. Dell'Qrio Deall'Cro
TWPB oo rsssrssnsss e sHA 112 H [PHBG 2085
LUBRICATION

ERGINE

By meons of automalic mixer.
. SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
* Through the oil conlained in the engine block.

COOLING
With liquid circulation through a pump.
Central rodialar,

IGNITION

Electronic

Make . (KOKUSAN

lanition S D ————— . 19°30" before T.D.C.
[comesponding to 0.05% in. of piston stroke before TD.C)

SPEk B . .. oo e D G i type CHAMPIOR N3

EISCIOAE OOP vvvvieiisnnis ivaioniniizhaninssiams dxeuris 0.018+0.022 in.

STARTING

Electic.

TRANSMISSION

Cluster constant-mash geors.

- Primantratio oL s T3 850

Fbsiinesitm s Sotaaianiiin Z11/38=1:3,454
DO« £15/28=1.1,860
% {7 TR RRRREP T 2 20/24=1:1,200

Gwmimlmlhuﬁﬂ ﬁwcl,l'ﬂm}".i]

Tst.. e 11 /37=1:3,343
'End U UO USRS TURRRRRRRRRRD - 7 .= E s N & Pl |
Bd e 2 VP B0 520
AR AT S RN R 1A R 210
Sih .. e e n B B R ) QAT
R s e s s 2 2B e 100 1S

Final drive rofic (PRIMA SO) ... ... ... .
Final drive ralic PRIMA 7S} ... ... .
Gearing chair ..o

Z13/49=1:3,769
Z15/49=1.3,266
-1 /2% B

Part. N. 8000 67777 (04-

PRIMA 50
Total ratios “3speed  bspoed  PRMATS
| st £ . 50,131 | 48,811 | 42,303
) e i iz 27,088 | 30,060 | 26,052
Brd 17414 | 22,194 | 19,235
Ath i 17,566 | 15,224
St e 15,202 | 13,175
&ith 13,250 | 11,483
Oilbath 'TILPlIdIiC cluich h,-pe
BRAKES
Front brake

Perforated fixed disc, with hydrm ic control and fixed coliper

Disc diameter . oo 10.23 in.

Brake caliper ..., . e e GRIMECA,
Rear brake

Perorated fixed disc, with hydroulic contral and fixed coliper

Diise HOMBIBE ... iii o iiiiivir i mamess ierssressns v i . 8adbin

Broke coliper o snsmmmnieins s sinnass GRIMECA
FRAME

Prismalic section high tensile steed bular double bar.
Steering angle o 28 for side
Steering Qsis QRgIE e 247 30

Fron! fork coster ..o 3346 i
SUSPENSIONS

Front

Tele-hydraulic fork with inverted rods.

Prodags v e e MARZOCCHI
legs diometer . o 1.25%0n
Front wheel bL.er posu! on [on Ine 5l tchr‘g om.ﬂ ......... 4724 in
Rear

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions [SOFT
DAMP =ystem] and hydropreumatic singledamper wilh helical
spring. The spring prefoad can be adjusted.

Damper make ... BOGE
Rear whesl verlicalmavel ... 4724 0n
WHEELS

Light alloy frent rim with three spokes.

Dimensions .. 85'%14

Light alloy rear rim w /i three spulres
DAMIEINEIONE v xaiguneias vastaaminyintais spauiamsssiaiiasayens ciiis B

TYRES

Front

Manufacturer and type.......... PIRELU MT 75 or DUNLOP K Q88 F
DT =T e SRR NS QOO0 &
Inflation pressure lin cold condition}.................. lb/sqin | psil
Rear

Manutacturer and type ........... PIRELL MT 75 or DUNIOP K 825
Dimensions ... i _ 120/801&
Inflation pressure {in cold condition} ... _ 25.5 psl
Inflation pressure (in cold condition) with p’;,ﬁerqm

[PRIMA 50 - 6 speed, PRIMA 75| . 31.3 psi




ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composed by:

— Generator: 12V-110W for a full battery recharge;
— 12V-250W starier motor;

GENERAL

- Battery 12V-4A,

- No. 4 fuses 104, two sparefuses;

- Tail light with stop lights 12V-21W and parking lights bulb 12V-
SW.

— Elecironic converter with builtin coil;
~ Voltage rectifier;
- lgnition spark plug.

The compenents of the electric system are: PRIMA 50 PRIMA 75
- Double headlight with bilux lamps 12V-15/15W (PRIMA 50 - 6 PERFORMANCES 3 speed | 6 speed
speed and PRIMA 75: 12V-25/25W) and parking light bulbs Max. aclual speed .............. 23.6 mile/h|62.1 mile/h|74.5 mile/h
12V-3W,;
nstrument panel with 12V-2W rev counter lamp and 12V-1,2W WEIGHTS
adometer and pilot lamp; Total dry wheight ................ 196.2|b.|196.2 |b.|198.4 |b.
Blinker with bulb 12V-10WV;
OVERALL DIMENSIONS mm {in.)
< 630 (24.80)
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SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fuel 1ank Super fuel 98-100 ON [min) 7.5
Reserve 1,7
Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 0.7
Change gear and main fransmission oil AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0.5

Front fork ail

Cooling system fluid
Hydraulic brake Huid
Drive chain lubrication
Flexible connections

SAE7.5

AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA
AGIP NUOVO BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

0 O A A

Part. N. 8000 67777 (04-92)

[see page 1.15]
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NOTES GENERALES |

L

MOTEUR PRIMA 50 | PRIMA 75
Monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellaire dans le
soubassement.

Alesage ... 40 mm 46,5 mm
COUISE i 39,6 mm 44 mm
Cylindrée totale ... 49 8 cm? 74,7 cm®
Taux de compression [a lampes fermée) . 7,2:1 6,71
ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupopes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION
TRANSVASEMENT ... 110° 125¢°
ECHAPPEMENT ..., 165° 180°
Cortburaleur ...........ocooviiiiieee Dell'Orio Dell'Crio
TYPE reereveroeeeeeeer oo SHA14-12 H PHBG 2085
GRAISSAGE
MOTEUR
ar mélangeur aulomatique.
OITE DE VITESSE ef TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.
REFROIDISSEMENT
Par circulation d'eau avec pompe.
Radiateur central.
ALLUMAGE
Electronique.
MArQUE: ..o KOKUSAN
Avance & l'allumage: ... 19°30" avant P.MH.,
[correspondant & 1,5 mm de levée piston P.AM.H.|
Bougie ... type CHAMPION N3
Ecariement des électrodes ... 0,45+0,55 mm
DEMARRAGE
Elecirique.
TRANSMISSION
Transmission en cascade avec engrenages foujours en prise.
AppPOr PAMGINE ... Z220/77=1:3,850
Rapports de la boite des vitesses {PRIMA 50 - 3 speed}
TBIE L Z11/38=1:3,454
Z8ME i Z15/28=1:1,866
BEME Z20/24=1:1,200
Rapports de la boite des vitesses (PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75)
LI e Z11/37=1:3,363
2EME oot 214/29=1:2,071
3BME Lo Z217/26=1:1,529
ABME .. 219/23=1:1,210
SBME e Z21/22=1:1,047
OBME .ovviiiiiii e Z23/21=1:0,913
Rapport secendaire [PRIMA 50} ................. 2 13/49=1:3,769
Rapport secondaire PRIMA 75] .................. Z15/49=1:3,266
Chaine de fransmission ............c..cooivveii 1/2'%7.8

Part. N. 8000 67777 (04-92)

i

PRIMA 50
Rapports totaux 3speed | 6speed | PRMATS
Tére v 50,131 | 48,811 | 42,303
28me . 27,088 | 30,060 | 26,052
3éme 17,414 | 22,194 | 19,235
déme . 17,566 | 15,224
SEmMe 15,202 | 13,175
Géme 13,250 [ 11,483
Type embrayage .................. A disques multiples en bain dhuile.
FREINS
Avant
A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diameélre du disque ...........oooooovvioie 260 mm
Calipers de freinage ... GRIMECA
Arriére
A disque fixe percé commande hydraulique el étrier fixe.
Diameétre du disque ..o 220 mm
Calipers de freinage ........coocooiviivii i, GRIMECA
CHASSIS
Bipoutre en lubes d'acier & section prismatique haute résistance.
Angle de braquage ... 28° chaque coié
Angle de l'axe de braquage ... 24° 30
Chasse antBrieure ..............o.oooooooioiieiiee 85 mm
SUSPENSIONS
Avant
Fourche 1éléhydravlique & tiges retournées.
Producteur ..o MARZOCCHI
Diametre Hges ..o 32 mm
Excursion roue avant {sur I'axe das coulissants)............. 120 mm
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
(sysiéme SOFT DAMP| et monc-amortisseur hydropneumalique avec
ressort hélicoidal. Possibilié de réglage de la précontrainte du
ressorl.

Marque amomsSSEUr .........ccceerii e BOGE
Course verticale roue armigre .............c.ocvviviiviee 120 mm
ROUES

Janie avant en allioge léger & trois rayons.

DIMENSIONS .....vieiie et 1,85%1¢6"
Jante arriére en alliage féger & Irois rayons.

DIMENSIONS .......vvvieeeeiii e 2,50%16"
PNEUS

Avant

Producteur et type................ PIRELLI MT 75 ou DUNLOP K G988 F
DHNENSIONSs ... e Q0/Q0-16"
Pression de gonflage {a froid) ................ 1,8 Kg/em? (25,5 psil
Arriére

Producteur et type .................. PIRELLI MT 75 ou DUNLOP K 825
DIMENSIONS .ot e e 120/80:16"
Pression de gonflage (& froid) .............. ... 2,0Kg/em? {28,5 psi)
Pression de gonflage (& froid] avec passager

{PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75]......... ... 2,2 Kg/em? (31,3 psi}

jcadsval




[—‘ NOTES GENERALES

| = - - —

INSTALLATION ELECTRIQUE

L'installation d’allumage est composéé par:

- Geénérateur 12V-110W a rechargement total de lo batterie;
— Démarreur de 12V-250wW;

— Convertisseur élecironique avec bobine incorporée;

— Régulateur de fension;

- Bougie d'allumage.

— Batterie 12V-4A;

— Nr. 4 fusibles 10A, dont deux de rechange;

— Feuxarriére avec lamps de signalisation d'arret 12V-21W etlamps
feux de position 12V-5W.

liste des composants principats de I'installation éléctrique: PRIMA 50 PRIMA 75
- Double feux avant avec lampes 12V-15/15W (PRIMA 50 - & PRESTATIONS 3speed | 6 speed
speed ef PRIMA 75: 12V-25/25W) et lampe feux de position Vilesse effective max. ........... 38 km/h {100 km/h{120 km/h
12V-3W;
~ Tableau de bord avec lampes compledours de 12V-2W ; compleur POIDS
ef ttmoins de 12V-1,2W,; Tolalavide ...........cocceenn, 89 Kg 89Kg | 90Kg
- Clignotants avec lampe 12V-100W;
DIMENSIONS mm {in.)
630 (24.80}
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TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 28-100 NO (mini) 7.5
Réserve 1,7
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS 0.7
Huile de boite de vilesses ef fransmission primaire AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0.5
Huile pour fourche avant SAE 7.5 [cf. poge 1.15]
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP ECOPERMANEINT 1
Fluide freins hydrauliques AGIP MUOVQO BRAKE FLUID DCT 4 —
Graissage chaine de fransmission AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmissions flexibles AGIP GREASE 30 =

A10




ALLGEMEINES =T

MOTOR PRIMA 50 | PRIMA 75

Ein Zweitakt- Zylinder mit Lamellenansaug im Kurbelgehéuse.

Bohrung ..o 40 mm 46,5 mm

Hub o 32,6 mm 44 mm

Gesamthubraum ... 49,8 cm? 74,7 cm?

Verdichiungsverhaelinis (bei

geschlossenem leuchte] ........................ 7.2:1 6,7:1

SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.

VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG ... 110° 125°

AUSPUFRF ..., 165¢° 180°

VEBIGASEr ...oovviiriviis e Dell'Crio Dell'Orio

TYD oo SHA14-12 H[PHBG 2085

SCHMIERUNG

MOTOR

Durch automatischen Mischer.

GETRIEBE und HAUPTAINTRIEB

Mittels des im Kurbelgehaeuse enthallenen Oeles.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.

Zentralkihler.

ZUENDUNG

Elekironisch.

Marke: .. KOKUSAN

Anfangsverstellung: ... 19°30"v. OT
fenispricht 1,5 mm v. OT Kalbenlauf)

Kerze ..ot Typ CHAMPION N3

Elektradenabstand ...........ccoocovvee 0,45+0,55 mm

ANLAUF

Elekrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen Eingriff.

Primaerverhaeltmis ... Z20/77=1:3,850

Wechselverhdltnisse (PRIMA 50 - 3 speed)

L Z11/38=1:3,454

2 Z215/28=1:1,866

3 Z720/24=1:1,200

Wechselverhélmisse (PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75)

L Z11/37=1:3,363

2 Z214/29=1.2,071

3 Z17/26=1:1,529

A e, Z19/23=1:1,210

B Z221/22=1:1,047

B Z223/21=1:0,913

Sekundérantriebsverhélinis [PREMA 50) ... Z213/49=1:3,769

Sekundérantriebsverhélinis (PRIMA 75) ......... 2 15/49=1:3,266

Tretbketle o 1/2'«7.,8

Part. N. 8000 67777 (04-92)

PRIMA 50
Gesamtverhdlinisse 3speed | 6speed | PRIMA7S
1o 50,131 | 48,811 | 42,303
2 27,088 | 30,060 | 26,052
3 17,414 | 22194 | 19,235
A 17,566 | 15,224
B 15,202 | 13,175
6% i 13,250 | 11,483
Kupplungstyp Vielscheibig {in Oelbad).
BREMSEN
Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steverung und
Festsattel,

Scheibendurchmesser ... 260 mm
Bremszangen ............ooooiiiii e, GRIMECA
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrie Scheibe mit hydraulischer Steverung und
Festsatiel.

Scheibendurchmesser ... 220 mm
Bremszangen ... GRIMECA
RAHMEN

PrismenquerschnittRohrdoppeltrager aus hochfestem Stahl.
Einschlagwinkel ... 28° je Seite
Abwinklung der lenkachse ..., 24° 30
Vorwaertshub der vorderen Gabel ... 85 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderaufhéngung

Telehydraulische Gabel mit umgekehrten Schaften.

Hersteller ... MARZOCCH)
Durchmesser der Slangen ... 32 mm

Durchfedern des Vorderrades [auf der Verschiebeachse] .. 120 mm

Hintere Aufhaengung

Siahlschwinggabel mit einer aus einem forfaufenden Hebelsystem
{System «SOFT DAMP»} bestehenden Aufhaengung und
lfthydraulischem Monostossdaempler mit Schraubenfeder. Die
Federvorbelasiung kann reguliert werden.

Marke Stossdaempler ... BOGE
Senkrechter Federweg des Hinterrades ........................ 120 mm
RADER

3-Speicherrleichtmetalivorderrad.

AbMessungen ... 1,85%16"
3-Speicheneichtmetalthinterrad.

ABMESSUNGEN ..., 2,50"% 18"
REIFEN

Vorderreifen

Hersteller und Typ............. PIRELLI MT 75 oder DUNLOP K 988 F
ABMESSUNGEeN ... Q0/90-1¢4"
Reifenlufidruck (in kallern Zustand) ........ ... 1,8 Kg/em? (25,5 psi]
Hinterreifen

Hersteller und Typ ... PIRELLI MT 73 oder DUNLOP K 825
AbMESSUNGEN ..........vvvrii e 120/8016"
Reifenlufidruck {in kaltern Zustand} ........ ... 2,0 Kg/cm? (28,5 psi)
Reifenlufidruck {in kallem Zusiand] mit Fohrgost

{PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75}........ ... 2,2 Kg/cem? (31,3 psi)

i

A1l



=

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Ziindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-110W fir die kompletie Nachladung der Batterie;

- AnlaBmotor zu 12V-250W;

— Elektronischer Umformer mit eingebauler Spule;
- Spannungsregler;

- Zondkerzen.

Die Hauptelemenie der elekirischen Anlage sind:

- Doppelvorderlicht mit Lampe 12V-15/15W (PRIMA 50 - é speed
und PRIMA 75: 12V-25/25W) und Parklichlampe 12V-3WV;

ALLGEMEINES

- Balerie 12V-4A

— N° 4 Sicherungen 104, daven 2 als Ersatz;

— Hintere leuchie mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-

SW.
PRIMA 50
LEISTUNGEN 3speed | bspeed | PHMATS
Max. absolute Geschwindigkeit 38 km/h [100 km/h|120 km/h

- Armaiurenbrett mit Drehzahlmesserleuchte zu 12V-2W,

Kilometerzéhler und Kontrolleuchten zy 12V-1,2wW;
— Blinker mit Lampe 12V-10W;

DIMENSIONEN mm (in.}

GEWICHTE

Gesamtgewicht leer _............

630 (24.80) _

89Kg | Q0Kg

|
&K D
“— L o s = - —
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LN M~
o)
= <
5 =
Q @]
1324 -
0 7 -
~ 2
P 1
&
/.
N
¥ 7 Y
- 1300 (51.18) -
- 1880 (74.01) -
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstoffbehaelier Superkrafistoff 98-100 NO (mind.) 7.5
Reserve 1.7
Qel fuer Krafistoffgemisch (Res.] AGIP 2T RACING PLUS 0,7
Cel fuer Getriebe und Hauptanir. AGIP SUPERMOTOROIL F. 1 0,5
Qe fuer Vordergabel SAE 7.5 {siche Seite |.15)
Fluessigkeit fuer Kehlanloge AGIP ECOPERMANENT 1

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schmieren der Treibkelte
Antriebsaiien

AGIP NUCVO BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

A2
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GENERALIDADES

&=

MOTOR PRIMAS0 | PRIMA 7S
De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar en la bancada.
DiAMENO oo 40 mm 46,5 mm
CAMEIA oo 39,6 mm 44 mm
Cilindrada ... 49,8 cm? 74,7 cm?
Relacion de comprensién [con luz cerrada) . 7,2:1 6,7:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con vélvula de laminas.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASACION ..o, 110° 125°
DESCARGA ..o, 165° 180°
Cartburador ... Dell'Crio Dell'Orio
TiPO e SHA14-12 H |PHBG 20-BS
LUBRICACION

MOTOR

Medianie mezclader automético.

IAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA

edianie el aceile contenide en la bose.

REFRIGERACION

Con ligquido con circulacién mediante bomba.

Radiador central.

ENCENDIDO

Electrénico.

Marca KOKUSAN

Anticipacién encendido ... 19°30" anies del P.M.S.
[correspondientes a mm. 1,5 de carrera del pisién antes del P.M.S )
Bujia PO oo CHAMPION N3
Distancia elechodos .........oocvvi 0,45+0,55 mm
PUESTA EN MARCHA

Eléckico.
TRANSMISION

Cambio con engranaijes confinuamente en toma.

Pelacion primania ... Z20/77=1:3,850
welaciones cambio (PRIMA 50 - 3 speed)

L Z11/38=1:3,454
2 e Z15/28=1:1,866
B Z20/24=1:1,200
Relaciones cambio [PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75}

O e Z11/37=1:3,363
O e Z214/26=1:2,071
B0 217/26=1:1,52¢9
AQ 219/23=1:1,210
SO 221/22=1:1,047
O e e Z223/21=1:0,913
Relacidn secundoria [PRIMA S0} ... Z13/49=1:3,769
Relacion secundaoric [PRIMAZS) ... Z215/49=1:3,266
Cadena de ronsmision ... 1/2°7.,8

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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PRIMA 50
Relaciones totales 3speed | 6speed | NMATS
1O 50,131 | 48,811 | 42,303
20 27,088 | 30,060 | 26,052
30 17,414 | 22,194 | 19,235
A 17,566 | 15,224
SO 15,202 | 13,175
O i 13,250 | 11,483
Embrague ... con discos milliples en bafio de aceile
FRENOS
Delantero
Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pinza fija.
Diameto disco ..o 260 mm
Pinza freno ..o GRIMECA
Trasero
Con disco fijo agujereado con accionamiento hidréulicoy pinzafija.
DIAMEO diSCO ...ooveiii e 220 mm
Pinzafreno ..o GRIMECA
BASTIDOR

Biviga con tubos de seccién prismdtica de acero de elevada
resistencia.

Angule de direccidn 28° por parle
Angulo del eje de direccidn ..o 24° 30
RECOMIAO ©.vooiiiot e 85 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Herquilla telehidraulica de vastagos volcados.

MAICA .o MARZOCCHI
DIAMEIro VASIAGOS .....ovveeiiiiiiiiii e 32 mm
Excursién rueda delantera {sobre el eje deslizable} ... 120 mm
Trasero

Horquilla oscilante de acero con suspensiones y palancas progresivas
{sistema “SOFT DAMP"] y mono-amorligliador hidropneumatico con
resorle epicicloidal. Posibilidad de regular la pre-carga del resorte.

Marca amorigiador ...........ooooeii e BOGE
Excursion verlical de lo rueda frasera ..o 120 mm
RUEDAS

Uonta delantera en oleacién ligera de fres rayos.

DIMENSIONES ...iiii e 1,85%16"
Ulania trasera en aleacién ligera de tres rayos.

DEMENSIONES ... ieie et e e e e ae et aeeesaesaeaes 2,50'%16"
NEUMATICOS

Delantere

Marca y Hpo ..o PIRELLI AT 75 o DUNLOP K @88 F
DHMENSIONES . e Q0/20- 16"
Presion de hinflado [en fric} ................ ... 1,8 Kg/cm? {25,5 psi)
Trasero

Marea y po oo PIRELLI MT 75 & DUNLOP K 825
DHSMSMIONES ... oo, 120/80-16"
Presién de hinflado [en frio} .................. 2,0 Kg/em? {28,5 psi)
Presién de hinflado [en fio} con pasojero

(PRIMA 50 - 6 speed; PRIMA 75).......... 2,2 Kg/em? (31,3 psi)

A3
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO
Sistema eléctrico de encendido compuesto por:

~ Bateria de 12V-4 Ah;
— Ne° 4 fysibles de 10A, dos de los cuales de reserva;

- Generador de 12V-1 10W con recarga total de la taberia; - Faro trasero con bombillas para sefalor la parada 12V-21W y

- Motor de arrangue de 12V-250WV;

— Converlidor elecirénico con bobing incorporada;
- Reguladeor de ensién;

- Bujia de encendido.

bombillas para la luz de posicion 12V-5W.

El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principales: PRIMA 50 PRIMA 75
- Doble faro delantero con bombillas biluz de 12V-15/15W PRESTACIONES 3speed | 6 speed

(PRIMA 50 - 6 speed y PRIMA 75: 12V-25/25W) y bombilla de Velocidad méx. efectiva ... 38 km/h |100 km/h(120 km/h

la luz de posicién 12V-3W;
- Salpicadero con lamparas cuentarrevoluciones de 12V-2W, PESOS

cuentakilémetros vy luces pilolo de 12V-1,2 W; Tolal @ 5600 «ovv i 89Kg | 89Kg | 90Kg
— Indicadores de direccién con bombilla 12v-10wW;
DIMENSIONES mm (in.)

< 830 {24.80)

EL‘*/ \‘/3

]

I
I

/
\

1110 (43.70)

775 (30.51)
LY N

(e o,
T

1300 (51.18)

A

- 1880 (74.01)

Y

¥

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

(litros)
Depésito carburanle Supercarburante 98-100 NO [min) 7,5
Reserva 1,7
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 0.7
Aceite cambio y fransmisidn primaria AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,5
Aceile para horquilla delantera

Fluido para el sistema de refrigeracion
Fluido frenos hidraulicos

Engrase cadena de transmision
Transmisiones flexibles

AGIP ECOPERMANENT

AGIP NUOVQO BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 =

SAE7,S {ver pag. 1.15]
1

A4
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MANUTENZIONE

Percorrenza Km

1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000|6600 | 7000 [8000 | 2000 [10000 1 100012000 {13000 (1400015000 | 16000
Candela CP CP| S CP S Cp S
Olio cambio S C 5 C S C S
Fillro aria p P P
Corburatore P PC P
Disincrostazione luce di scarico P P P
Disincrostazione camera scoppio,
pisione, fasce elastiche 3 P P
Frizione C C C C C C
Pneumatici C C C C C C
liquido freno idraulico C clcl|lc|lc|lc|lclc|]Cc|lCc|]Cc|Cc|Cc|C|C C
Impianii frenanti X
Usura pastiglie C C C
Serraggio bullonerio C C C C C C
Rinvie conla Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili ClL Cl Cl ClL ClL
Perneo gamba laterale L L L
Serbaloio olio e benzina P
Filri olio P P P
Filtii & ubaz. carburante P P P P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscinetli mozzi ruote C
Olie forcella anteriore S
Pignone, corona C C s C
Catena trasm. secondaria Cl co|jaja|c|lc|ca|c|cl S c|clc|cald ClL
Tenditore catena L L L L L
Comandeo gos C Cl Cl Cl Cl Cl
Liquido refrigerante moiore C C C C c| S C C C

P = FPulizia.

C = Conirollo ed eveniuale regolazione.

L = lubrificazione.
§ = Sostituzione.

X = Spurgo aria, controllo ysura dischi.

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riporiate sui tagliandini el libretto di garanzia e manutenzione.

B.2 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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booklet.

MAINTENANCE
R NN NN NN R R T T T T T Tt
Mileage
1000|1500 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7006 | 8000 | 2000 [1G000(1 1000{12000 [1 3000 1 40001 500014000
Spark plug CP CP| S CP S CP S
Gearbox oil S C S C S C S
Air filter P P P
Carburetior P PC P
Cleaning of exhaust opening P P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P P
Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake ftuid C C C C C C C C C C C C C C C
Broking system X
Pad wearin C cC Cc
Nuts and bolts locking C C C C C C
Speadometer cable drive L L L L L
Flexible drives Cl CL Cl CL ol
Side leg axis L L L
Fuel and oil tanks P
Oil filters P P P
vel fillers and pipes P P P P
teering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Front fork oil S
Sprocket, crown gear C C S C
Secondary Iransmission chain Cl ajajaja|jajc|afc|sfa|jc|jafclc|ca
Chain tensioner L L L L L
Throttle control C CL Cl Cl CL Cl
Cooling fluid C C C C C |53 C C C
P = Cleaning.
C = Check and eventually adjust.
L = lubrication.
S = Replacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.

u Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty




ENTRETIEN

o

Parcours de Km.
1000|1500 | 2000|3000 4000|5000 |60C0 | 7000 | 8000 | 2000 100001 1000 {12000 13000 14000 15000 (16000

Bougie Cp CP| S cp 5 CP ]
Huile boite & vitesses S C S C S C S
Fillre & air P
Carburaleur P
Netioyage orifice d'échappement P
MNelloyage chambre d'explosion,
piston, segments de piston P
Embrayage

Preus

Liquide frein hydraulique
Equipement freinant
Usure garnitures C C C C C
Serrage visserie C C C
Renvoi compleurkm L L L i L
Transmission flexibles Cl L Ct Cl CL
Frein jombe latéral L
Reservoirs huile ef essence
Filires & huile P
Fillres ef tuyauteries carburont P P
Roulements tube de direction C C
Roulement moyeux roues
Huile fourche avant
Pignon, couronne C C
Chaine transmission secondaire Cl alalaja|a|ala|c cL|cC |C |C |[C | <
Tondeur chaine L L L L L
Commande gas C Ci Cl CL CL
liquide réfrigérant moteur C C C C C

-8

P
P
p

OO
a0o0n
OO0
OO0
OO0
OO0

O
O

©0

= Netioyage.

= Contréle e éventuel réglage.

= Graissage.

= Remplacement,

= Purge d'air, contréle usure des disques.

e A9

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d'Usage et entretien.

B.4 Part. N. 8000 67777 (04-92) .
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Km-Stand
1000|1500 | 2000 | 3000|4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 000 | 9000 10000 {11000 120001 3000 (14000 (1500016000
Zindkerze CP CP [ S CP S CcP S
Qel fiir Wechselgelriebe S C S C 5 C S
Lufffilier P P P
Vergaser P PC P
Entzundem der Auspuffoeffaung P P P
Entzunderung der Yerbrennungs-
kammer, des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Kupplung C C C C C
Reifen C C C C C C
Flissigkeit fir Luftbremsen C C Cc | C c|c|cC C C C C C C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremsbelaege C C C C C
Schraubenbefestigung C C C C C C
Vorgelege des KilomelerzghlerKables L L L L L
Antriebsaiien CL CL CL Cl Cl
Seitenholm-Zapfen L L L
Cel- u. Benzinbehdller P
QOelfilter P P P
KiaftsicHfleitungen u.filler P P P P
Lenklager C C
Rédernabelager C
Qel fir Vordergabel S
Ritzel, Kranz C C 5 C
Sekunddrantriebskelie L cajatarjaja | cyc| s cjc|apa|c|a
Kettenspanner L L L L L
Gashebel C ClL Cl Ct ClL CL
Kohlflissigkeil C C C C c | s C C C

P =Reinigen.

C = Konirollieren und evil. nachstellen,

L = Beschmieren.

S = Wechseln.

X = luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben,

n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

A
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MANTENIMIENTO
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Recorride Km.
1000 (1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000|8000 | 2000 [10000 (1100012000 13000{14000 15000 [ 16000

Bujia CP cpP S CP S CP S
Aceite del cambio 5 C 5 C S C S
Filiro del aire P P P
Carburador P PC P
Desincrustacion orificios de salida P P P
Desincrusiacion camara de explo-
sion del pistén y bandas eldsticas P P P
Embrogue C C C
Neumdticos C C C C C C
Liquido del frene hidraulico C c|c|c)|jc|c|jCc|jc|Cc|]cCc|cCc|C c | C C
Sisteras de frenado ¥
Desgaste de las postillas C C C C C
Apretado de tornillos, tuercas, efe. C C C C C C
Reenvio cueniakilémetros L L L L L
Transmisiones flexibles Cl ClL Cl Cl CL
Perno caballete lateral L L L
Depésito del aceile y de la gasalina P
Filiros del aceile P P P
Filiros y tubos del carburante P P P P
Cojinetes de la direccion C C
Cojinetes cubos de las ruedas C
Aceite de la horquillo delonlera S
Pifién y corona C C S C
Cadena de iransmisién secundaria | CL CLfcL | |c|a]ja|c|a|s CL < |[C|a|cl Cl
Tensa-codena L L L L L
Mando del acelerador C CL Cl Cl ClL ClL
Liquido refrigerante del motor C C c C c | s C C C

P = limpieza.

C = Conirol y eventual regutacion.

L = lubricacion.

S = Suslitucidn.

X = Purga aire, control usura discos.

n Lus operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

B.6 P
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INCONVENIENTI E RIMEDI

TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES |
STORUNGEN UND ABHILFE |
INCONVENIENTES Y REMEDIOS e
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Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidn
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INCONVENIENTI £ RIMED]

MOTORE

Difetio Causa Rimedio

Il motore non si avvia Compressione insufficiente

o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostituire
2. Grippaggio piede o lesia di biella Soslituire
3. Segmenti pistone usurati Sostituire
4. Cilindro usurato Sostilvire
5. Insufficiente seraggio testa cilindro Serrare
6. Candela olleniata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difettosa Sostiluire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire © asciugare
3. Eccessiva distanza eleftrodi candela Regolare
4, Bobina d'accensione difefiosa Sostituire
5. Aperture o corlocircuiti nei cavi dell'alia tensione Verificare
6. Commuiatore a chiave difettoso Soslitvire
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del 1appo serbatoio ofiurato Pulire
2. Rubinetto carburanie ofturato Pulire
3. Tubazione arrivo carburante ofturata Pulire
4. Filiro sulla pipetta carburatore sporco Pulire
5. Valvola del galleggiante difettosa Sostituire
6. Bilanciere che blocca la valvola del galleggiante Shloccare
It carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combusiibile nella vaschetia Regolare

2. Valvola del galleggionte usurata o incollata in posizione aperta

Sostituire o sbloccore

Il motore si arresta 1. Candela incrosiata Pulire
facilmente 2. Centralina eletironica difetiosa Sostituire
3. Getti carburatore otfurati Pulire
Il motore é rumeroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo Ira cilindro e pistone Sosfituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostati
da residui carboniosi Pulire
3. Segmenti o loro sedi nel pisione usurati Sestituire
Il rumore sembra provenire dell’albero motore
1. Cuscinetti di bance usurati Sostituire
2. Elevato gioco radiale o assiale della testa di biella Sostituire

3. Coniralbero non installato correttamente
4. Ingranaggi albero motere e contralbero danneggiali

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati
2. Gioco eccessivo Ira campana frizione e dischi condutiori

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati
2. Scanalature ingranaggi consumate

Il rumore sembra provenire dafla catena di frasmissione secondaria

1. Cotena allungata o non corretiamente regolata
2. Pignone uscita cambio e corona usurati

Montare correttamente
Sostituire

Soslituire
Sostituire

Sostituire
Sostituire

Sostitvire o regolare
Soslituire

N
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Soslituire
3. Dischi frizione usurati Sosfituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza (non stacea) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sosfitire
Non entrano le marce 1. la frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle combio piegate o grippate Sostituire
3. Sdliarelli cambio usurati Sostitvire
4. Pemi comando forcelle danneggiati Sostituire
Il pedale di comando cambio 1. Molla di richiomo del selettore indebolila o rofta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorevoli consumati Sostituire
2. Sconalature ingranaggi usurate Soslituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumale Sostituire
4, Scanalature dell'albero comando forcelle usurate Sostituire
5. Pemni comando forcelle usurati Sostitvire
6. Forcelle cambio usurate Sostilire
Il motore manca di potenza 1. Fillro aria sporco Sostilvire
2. Getto del massimo del carburatore ofturato o di dimensione ermata  Pulire o sostilvire
3. Scarsa qudlita del carburante Soslitvire
4. Raccordo di aspirazicne allentato Serrare
5. Eccessiva dislanza eleftrodi candela Regolozione
6. Anlicipo accensione ritardato Regolare
7. Compressione insufficiente Verificame la causa

Il motore si surriscalda

. Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrosiati da

residui carboniosi.

Pulire

2. Insufficiente quantita di olio nel motere o impiego di
olio non del tipo consigliate Rabboccare o sostituire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sul radiatore Pulire
4. Difettosa tenuta della guamizione testa cilindro Sostituire
5. Eccessivo anticipo all'accensione Regolare
6. la fizione slitta Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difettosa tenuta della guamizione testa cilindro Sostituire
liquido di raffreddamento 2. Porosita nella cupola della testa Sostituire
attorno agli eletirodi della
" candela
Aumento di livello dell’olio 1. Difettosa tenuta sull'alberine della girante pompa acqua Verificare

I

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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INCONVENIENTI E RIMED]

MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumalici Gonfiare
2. Vite pemnc di sterzo froppo serrata Regolare
3. Perno di sterzo piegato Sosfituire
4. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Soslituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anleriore piegato Sostituire
3. Telaio piegato Sosfituire
4. Cerchio rvota anteriore piegalo Sostituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quanlitd di olio negli steli della forcella Togliere I'clio in eccesso
troppo duro 2. Clio negli steli forcella di viscosita froppo elevata Sosityire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolazione dell'ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento deghi urti é 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcella Rabboccare
troppo morbido 2. Clio negli steli della forcella di viscosila troppo bassa Sostituire
3. Molle forcella indebolite Sostituire
4. Molla ammortizzatore post. indebolita Soslituire
La ruota {anteriore e 1. Cerchio ruota piegato Sostitvire
posteriore} vibra 2. Cuscinelti mozzo ructa usurali Sostituire
3. Dadeo del perno ruota allentaio Serrare
4. Cuscinetii del forcellone posteriore usurati Sostitvire
5. Tendicatena non corretiamente regolati Regolare
La sospensione posferiore & 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ammoriizzatore usurato Sostituire
3. Ammortizzatore difetioso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore] 2. Quaniita insufficiente di fluido nel serbatoio Robboccare
3. Pastiglia /o disco consumati Sostityire
4. Disco danneggiato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

c4 :
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PARTE ELETTRICA
Difetto Cousa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela troppe ricca Regolare il carburatore
facilmente 2. Fillro aria sporco Pulire
3. Segmenti usurati Sosfituire
4. Pistone o cilindro usurati Sositvire
Gli eletirodi della candela . Miscela froppo povera Regolare il caburalore

si surriscaldano

Ny —

. Insufficiente distanza elettrodi

Regolare

Il generatore non carica o
carica insufficientemente

[Nt ]

. Cavi che arrivano al regelatore di tensione mal collegati

o in corto circuito

. Regolatore di tensione difetioso
. Bobina del generatore difetiosa
. Livello del liquide eletiroliico nella batteria

insufficiente

Collegare correttamente
o sostituire

Sostitvire

Sostilvire

Rabboccare con

acqua distillato

”I generatore sovraccarica

. Regolatore di tensione difettoso

Sostituire

vSolfatazione della batteria

. Tensione di carica troppo dlia o troppo bassa {quando non sono

usale le batierie dovrebbero essere ricaricate almeno una
volia al mese)

. livello del liquide eleftralitica insufficiente o eccessivo;

densita specitica non appropriaia

Sostituire la batteria
Ripristinare il corretto livello;
sostituire |'elettrolito

La bateria si scarica
rapidamente

. Morsetti batteria sposchi
. Insufficiente fivello del liquide eletirolitico
. Impurita nel liquide eletirolitico o densita specifica troppo alla

Pulire
Rabboccare con acqua distillata
Sostituire la soluzione eletirolitica
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression

with difficuity 1. Piston seizure Reploce
2. Conrod small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4, Cylinder worn Reploce
5. low torque cylinder head nuts Tighten 1o correct forque seftings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. Ignition coil faulty Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
&. Ignition swich faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Carburettor fuel filter dirty Clean
5. Float valve faulty Replace
6. Rocker blocking float valve Free
Corburetior flooding
1. High fuel level in floal bowls Adiust

2. Float valve wom or stuck open

Replace or free

Engine culs out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburetior jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and eylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings or ring seols worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play af conrod big end Replace

3. The countershaft is not installed properly
4, Drive shaft and countershaft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2. Excesive hree play between clutch drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2. Gear splines wom

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace
Replace

Replace
Replace

Replace or adjust
Replace

(AR
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient clulch adjusler free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates womn Replace
Clutch drag (it is not 1. Excessive cluich adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring tension uneven Replace
3. Cluich plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adjust
2. Gearshift forks' bent or seized Replace
3. Gearchange pawls wom Replace
4. Gearshift forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn't 1. Selector return spring weak or broken Replace
relumn
Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace
2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seats on gears worn Replace
4. Splines gearshifi forks’ control shaft worn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks wom Replace
Engine lacks power 1. Air filter dirty Replace
2. Carburetior main jet blocked or wrong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too lorge Adjust
. Ignition advance oo low Adijust
7. Inadequate compression Find cause
Engine overhedfing 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radigter air flow blocked Clean
4. Head cylinder gasket faulty seal Replace
5. Ignition advance too high Adjust
6. Cluich slipping Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket seal Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head leaking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty waler pump rotor shaft seal Check

due to presence of coolant

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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TROUBLES AND REMEDIES
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION
Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. low tyre pressure Inflate
2. Steering spindle screw too fight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Too much cil in the fork legs Drain excess
2. Fork legs oil too thick Replace
3. Too much pressure in the tires Deflate
4. Rear shock absorber incorrecily set Adijust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Froni fork stanchion oil of too low a viscosity Replace
3. Weak front fork springs Replace
4. Weak rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Replace
5. Chain lensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. link rod bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joints worn Replace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor |front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc domaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adijust

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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TROUBLES AND REMEDIES
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburetior
too frequantly 2. Air filier dirty Clean
3. Piston rings worn Replace
4. Piston or cylinder worn Replace

Spark plug overheats

—

. Mixiure loo lean

Adjust carburettor

2. Spark plug gap fo small Adjust
Generator charging too low 1. Wires 1o voliage regulotor connected incorreclly or short circuiting  Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty voltage regulator Replace
3. Generator coil faulty Replace
4. Bottery fluid level low Top up with
distilled water
Generator charging too high 1. Voliage regulator faulty Reploce
Batiery corrosion 1. Charging voliage too high or 106 low {When not in use the
battery should be recharged at least once a month) Replace the battery
2. Too much or loo litle battery fluid; incorrect Return to correct level;
specific gravity replace electrolytic fluid
The battery is discharged fast 1. Botiery terminals dirly Clean
2. Battery fluid low Top up with
distilled water
3. Impurities in battery fluid or specific density oo high Replace electrolyiic fluid

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante

ou bien il a du mal @ démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippoge pied el 1&e de bielle Remplocer
3. Segments pisfon usés Remplacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
2. Bougie sale ou mouillée Neflloyer ou essuyer
3. Dislance excessive électrodes bougie Régler
4, Bobine d'allumage défectueuse Remplacer
5. Quverlures ou couriscircuits dans les cables haule tension Veérifier
6. Commutateur & clef défectueux Remplacer
Le carburateur ne regoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Netoyer
2. Robinet du carburant bouché Netioyer
3. Tuyau arrivée carburont bouché Netoyer
4. Filtre sur la pipetie du carburateur sale MNetoyer
5. Soupape du flotleur défeciueuse Remplacer
6. Culbuteur bloquant la soupape du flotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveou élevé du combustible dans la cuve Régler

2. Soupape du flotieur usée ou encollée & la position d'ouverlure

Remplacer ou débloguer

Le moteur s’arréte facilement 1. Bougie enlartiée Nettoyer
2. Groupe élechonique défeciueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Netioyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif enire le cylindre et le piston Remplacer
2. Chombre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépdts de charbon Netloyer
3. Segments ou leurs siéges dans le pision usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téte de bielle Remplacer
3. Contrearbre pas corectement monié Monter correctement
4, Engrenages de |'arbre moteur et du conire-arbre endommagés Remplacer
Le bruit semble provenir de F'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d'embrayage et disques entrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2, Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie boite de vitesses ef couronne usé

Remplacer ou régler
Remplacer

C.10
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INCONVENIENTS ET REMEDES

Défavt Couse Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de 'embrayage avec jeu insuffisant Régler
2. Ressorts d’embrayage affaiblis Remplacer
3. Disques d’embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Réglage de 'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance {ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. lembrayage de débraye pas Régler
2. Feurches boile de vilesses pliges ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vilesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vifesses ne revient
pas & sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainuroges engrenages usés Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de I'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
. Fourches boite de vilesses usées Remplacer
Le moteur manque de . Filire de I'air sale Remplacer

puissance

[\ S

NOn bW

. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une

mauvaise dimension

. Mauvaise qualité du carburant

. Raccord d'aspiralion desserré

. Dislance excessive électrodes bougie
. Avance 4 l'allumage refardée

. Compression insuffisante

Nettoyer ou remplacer
Remplacer

Serrer

Regler

Regler

En vérifier la cause

Le moteur est surchouffé

. Chambre d’explosion et/ou ciel du piston incrustés par des

dépéts de charbon Neftoyer
2. Quanltité insuffisante d'huile dans le moteur ou uiilisation Faire |'appoint
d'une huile différente du type conseillé ou remplacer
3. Obslacles au passage de |'air sur le radiateur Netoyer
4. Mauvaise étanchéité du joint téle cylindre Remplacer
5. Avance excessive a I'allumage Régler
6. L'embrayage patine Régler
Présence de gouttelettes de 1. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2. Porosité du déme de la cutosse Remplacer
autour des élecirodes de
la bougie
Augmentation dv niveau de 1. Mauvaise élanchéité sur I'orbre de lo roue de la pompe & eau Vérifier

Fhuile dans Fembase par
suite de présence de liquide
de refroidissement

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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INCONVENIENTS ET REMEDES

CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisonte des pneus Gonlfler
2. Vis axe de direction trop serrée Regler
3. Pivot de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3. Cadre plie Remplacer
4, Jante de la roue avant pliée Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer

L'absorption des chocs 1. Quantité d'huile excessive dans les tiges de la fourche Enlever |'excédent d'huile
est trop dure 2. Huile des tiges de lo fourche & viscosité triop élevée Remplacer

3. Pression des pneus excessive Dégonfler

4. Mauvais réglage de ["amortisseur arriére Régler
L'absorption des chocs 1. GQuantité insuffisanle d'huile dans les tiges de la fourche Faire I'appoint
est trop molle 2. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop faible Remplacer

3. Ressorts de fourche affaiblis Remplacer

4. Ressort de 'amoriisseur arriére affaibli Remplacer
La rove (avant et arriére} vibre 1. janie de lo roue plige Remplacer

2. Roulemenls du moyeu de la roue usés Remplacer

3. Ecrou de 'axe de la rove desseré Serrer

4. Rovtements de la fourche arrigre usés Remplacer

5. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
La suspension arriére est 1. Entretoises ou paliers de biellelies usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de F'amorlisseur usées Remplacer

3. Amortisseur défeciueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de I'installation freinage Purger
{avant et arriére} 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire I'appoint

3. Plaquettes et/ou disque usés Remplacer

4. Disque abimé Remplacer

5. Mauvais réglage de la pédale du frein Régler

C.12
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INCONVENIENTS ET REMEDES

PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange frop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filwe air sale Nettoyer
3. Segments usés Remplacer
4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange rop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courtcireuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bohine du générateur défecluevse Remplacer
4. Niveau du liquide électrolytique insuffisant dans la Faire I'appoint avec
batterie de Veav distillée
Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge trop élevée ou trop basse [lorsque les
batteries ne sont pas utilisées elles devraient &tre
rechargées au moins une fois par mois) Remplacer la batterie
2. Niveau du liquide électrolytique trop faible ou rop Rétablir le juste niveau;
abondant; densité spécifique inadéquate remplacer I'électrolyte
La batterie se décharge trés 1. Bomnes de la batterie sales Nettoyer
rapidement 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire 'appoint avec
de I'equ distillée
3. Impuretés dans le liquide élecirolylique ou densité Remplacer la solution

spécifique trop élevée

électrolytique

0
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STORUNGEN UND ABHILFE

MOTOR
Stdrung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Plevelkopfes bzw. des Pleuelfusses Austauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Auslauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungeniigendes Schiiessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Ziindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Ziindkerze defekt Austauschen
2. Ziindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. Irocknen
3. Uberméssiger Elekirodenabstond der Zindkerze Einstellen
4. Ziindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hachspannungskabel Uberprifen
6. Schlisselschalter defekt Austauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Enflufer des Tankdeckels verstoptt Reinigen
2. Krahstofthahn versiopft Reinigen
3. Krahstoffieitung verstopft Reinigen
4. Filter am Schlauchanschlussstick des Vergasers verschmutzt Reinigen
5. Sehwimmerventil defekt Austauschen
&. Kipphebel blockier Schwimmerventil Entblocken
Kraoftstoffiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftsioffstand im Schwimmergehduse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils enfriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Zindkerze verrysst Reinigen
2. Schaltgerét defekt Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstopht Reinigen
Motor Gerduschvoll Geriiusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzuléssiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden veirusst Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze Auslauschen
Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hauptlager Austauschen
2. Unzulgssiges Radial- bzw. Axialspiel des Pleuelfusses Auslaschen

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zahnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zv kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzuléssiges Spiel zwischen Kupplungsgehause und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zv kommen
1. Antriebskette locker bzw. nichi richtig eingestellt nachstellen
2. Verschleiss des Getrieberilzels bzw. des Zahnkronzes

Korrekt montieren
Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.

C.14
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STORUNGEN UND ABHILFE

Stérung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinsiellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus} 2. Ungleichméssige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unmoglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Spermockenverschleiss Austauschen
4. GabelSteuerstifie beschadig Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Rickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Ginge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnrédernuten Austouschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnrédern Austouschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steverstitie Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1. Lufffiller schmutzig Austauschen
2. VergaserHauptdiise verstopft bzw. falsch bemessen Reinigen bzw. austauschen
3. Schlechte Kraftstoffqualitét Wechseln
4. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzuléssiger Abstand der Ziindkerzenelektroden Nachstellen
6. Zindvorverstellung verzéger Nachstellen
7. Ungenigende Verdichtung Ursache iberpriifen
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Clmenge im Motor oder falsches Ol Nachfillen bzw. wechseln
3. lufteintitt am Kohler ungeniigend Reinigen
4. Undichtheit der Zylinderkopfdichtung Austauschen
5. Ubermassige Zindvorverstellung Nachstellen
&. Rutschen der Kupplung Nachstellen
Prasenz von Kihlmittel- 1. Zylinderkopfdichtung defeki Austauschen
tropfen an den Elektroden 2. Kopfkuppel porig Auslauschen
der Ziindkerze
Olstandanstieg in der Ol- 1. Ungeniigende Dichtheit an der Welle des Wasser- Uberpriifen

wanne avfgrund der Pri-
senz von Kihlflissigkeit

pumpenlaufrads
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendruck Aufpumpen
2. Schraube des Lenkstiftes zu gesponnt Nachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaht verbogen Austaschen
2. Vorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Austauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zv Hart 1. Zuviel Ol in den Gabelstangen Entnehmen
2. Ol in den Gabelstangen mit zu hoher Viskositai Wechseln
3. Zu hoher Reifendruck Verringern
4. Fehleinstellung des riickwdartigen Stossdamplers Nachstellen
Stossaufnahme zv Weich 1. Ungeniigende Olmenge im Gabelschaft Nachfiillen
2. Zu niedrige Viskositat des Ols im Gabelschaht Wechseln
3. Gabelfedem schwach Austauschen
4. Feder des riickwértigen Stossdampfers geschwécht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschleiss der Loger des riickwartigen Federbeins Austauschen
5. Kettienspanner nicht richtig eingestellt Nachstellen
Aufhéingung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. lager der Nebenplevel Austauschen
geriiuschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Siossdampfers Auvsiauschen
3. Stossdampfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entliiften
Bremsen unzureichend 2. Ungenigende Fliissigkeitsmenge im Behdller Nachfillen
3. Verschleiss der Belage bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE
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ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst feicht 1. Mischung zu feft Vergaser nachslellen
2. Luftilter schmuizig Reinigen
3. Verschleiss der Kofbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elekiroden

R —

. Mischung zu mager
. Ungeniigender Elekirodenabstand

Vergaser nachstellen
einstellen

Generator Ladt nicht oder

. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen

Korrekt anschliessen bzw.

ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen auslauschen
2. Spannungsregler defeki Austauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen
4. Ungeniigender Batteriesdurestand Destilliertes Wesser
nachfiillen
%)Jberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt Austauschen
N
Sulfatation der Batierie 1. ladespannung zv hock bzw. zu niedrig [falls die Botterien nicht
- verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung emplehlensweri)  Batterie austaushcen
2. Batteriesdurestand ungeniigend bzw. zu hoch; Korrekten Fiillstand herstellen;
spezifische Dichie nicht geeignet Batterieflissigkeit wechseln
Die Batterie entlaedt sich 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen
schnell 2. Ungenigender Batierieflissigkeitssiand Distilliertes VWasser nachiillen
3. Schmutz in der BatlerieHissigkeit bzw. spezifische Dichte zu hoch  Batterieflissigkeit wechseln

il
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Agarrotamiento piston Susfituir
2. Agarrolamiento pie o cobeza de la biela Sustituir
3. segmentos pisiones gastados. Suslituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presion cabeza cilindro Apretar
6. Bujia aflojada Aprelar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o bafiada limpiar o secar
3. Excesiva distancia electrodos bujias Regularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Apertura o cortocircuitos en los cables de alta tension Verificarse
6. Conmutador o llave defectuosa. Sustituir
El carburador no recibe combustible
1. Respirador del lanque obstruido Limpicr
2. Grito combustible obstruido Limpiar
3. Tuberia llegada combustible obstruido Limpiar
4. Filwo s/pipeta combustible sucio Limpiar
5. Viélvula del flotador defectuosa Sustituir
6. Balancin que bloguea la vélvula del flotador Desblocar
£l carburador se ahoga
1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Vahwla del flotador desgostada o encolada en posicion abierta

Sustitir o desblocarse

El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrustoda Limpiar
2. Cenlralita electronica defeciuosa Susfituir
3. Inyector carburador obstruido Limpiar
El motor es ruidoso El ruido pareciera provenir del piston
1. Juego excesivo entre cilindro y piston Sustituir
2. Camara de explosion o cielo del piston incrustados de
residuos de carbono Limpiar
3. Segmentos o sus asientos en el piston desgostados Sustituir
El ruido pareciera venir del drbol del motor
1. Cojinetes de banco desgastados Sustituir
2. Elevado juego radial o de eje de la cabeza de la biela Sustituir

3. Contragje no instelado corectamente
4. Engranaies drbol motor y contraeje dafiados

£l rvido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados
2. Juego excesivo entre campana embrague y discos conductores

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgasiados
2. Ranura engranajes consumidas

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria

1. Cadena alargada o no correctomente regulada
2. Pirén salida cambio y corona desgastados

Montar correctamenie
Sustitvir

Sustituir
Sustituir

Sustituir
Suslituir

Sustituir o regularse
Sustituir

c.18
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Regisiro embrague con juego insuficiente Regularse
2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgasiados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Regisiro embrague con juego excesivo Ajustarse
{no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Sustituir
No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecta Ajustarse
2. Horquilla cambio plegada o agarrotada Sustituir
3. Saltadores cambio desgastados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o roto Sustituir
no regresa en posicién
Los cambios se desconectun 1. Acoplamienio de los engrancjes deslizables desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes desgastodos Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Susituir
4. Ranura del arbol comande horquilla desgastadas Suslituir
5. Pemnos comando horquillas desgastadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia . Filtro de aire sucio Suslituir

) —

NO W

. Chorro del maximo del carburador obstuido o de

dimensién errada

. Escasa calidad del combustible

. Empalme de aspiracion aflojodo

. Excesiva distancia electrodos buijia
. Anficipo ascensién retardada

. Compresion insuficiente

Limpiar o sustituir

Sustituir

Apretar
Regulacion
Reguiar

Verificar la causa

El motor se recalienta

)

. Cémara de explosion y/o cielo del pistén incrustados de

residuos de carbono

. Insuficiente cantidad de aceile en &l motor o emplee de

aceile no del tipo aconsejado

Limpiar

Complelar su llenado o sustituir

3. Obstruccion al flujo de aire s/radiador Limpiar
4. Empaque defectuoso de la cabeza de cilindro Sustituir
5. Eccesivo anficipe ol encendido Regular
6. El embrague desliza Regular
Presencia de gotas del liquide 1. Defectuosa la empacadura cabeza cilindio Sustityir
de enfriamiento alrededor de 2. Porosidad en la cupula de la cabeza Susfituir
los electrodos de la bujia
Aumenfo de nivel del aceite en 1. Defectuosa tension s/arbol del rofor bomba de agua Verificar

el basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

CHASIS

Defecio Causa Remedio

El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presion neurnatica Inflar
2. Tomillo pivole de direccién demasiado apretado Regularse
3. Perno de direccion plegado Sustituir
4. Cojinetes de direccion consumados o agarrotados Sustituir

El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegoda Sustituir
2. Perno rueda anterior plegado Sustituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5. Cojinefes rueda anterior desgasiados Sustituir

La absorcién de los golpes
es muy duro

Bty —

. Exceso de aceite en los vésiagos de la horquilla

. Aceite demasiado viscoso en los vastagos de la horquilla
. Exceso de presién en los neumdticos

. Errada regulacién del amortiguador posterior

Quitar el aceite en exceso
Sustityir

Desinflar

Regularse

La absorcién de los golpes 1. Insuficiente cantidad de aceite en lus barras de la horquilla Completar alimeniacién
es muy blando 2. Aceite en las barras horquilla de viscosidad muy baja Sustituir
3. Resorte horquilla debilitado Sustituir
4. Resorte amortiguador posterior debilitado Sustituir
La rveda (anterior y 1. Aro rueda plegado Suslituir
posterior) vibra 2. Coijinefes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerca del pemno rueda aflojada Presionar
4. Cojinetes de la horquilla posterior desgastados Sustituir
5. Tensor de cadena no coreclamente regulados Regular
La suspension posterior es 1. Separador o cojinetes de los bielas desgasiados Sustituir
rvidosa 2. Articulacién esferico del amortiguador desgastada Sustituir
3. Amortiguader defectuoso Sustituir
Frenada insuficiente . Aire en el circuito de 1a instalacién frenante Purgar

lanterior y posterior)

L s Lo —

. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque
. Pastilla v/ disco consumados

. Disco dafiado

. Errada regulacién del pedal freno

Completar alimentacion
Sustituir
Sustituir
Regular

C.20
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria......... D.5 Change gear and main transmission lubrication ... D.5

Regolazione portata pompa olio lubrificazione ... D.7 Lubrication pump delivery sefting ... D.7

Controllo livello liquido di raffreddamento .............. D.8 Cooling liquid level control ... D.8

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ... D.9Q Cooling liquid drain and top up ..., D.¢

Regolazione cavo comando gas e starter .............. D.11 Gas confrol cable and starter adjustment ............... D11
Registrazione del minimo ... D12 Idling adjustment ..o D12
Regolazione leva comando frizione ...................... D.14 Clutch control lever adjustment ... D.14
Regolazione posizione pedale freno posteriore ... D.15 Rear brake pedal position adjustment .................... D.15
Registrazione freno posteriore ... D.16 Rear brake adjustment ... D.16
Regisirazione posizione pedale comando cambio ... D.17 Gear control pedal position adjustment ................. D17
Regolazione tensione catena ... D.18 Chain tension adjustment ... D.18
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Pulizia fillro aria ... D.20 Air filter cleaning ..o D.20
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boile & vitesse et transmission primaire ... D.6

Réglage porlée pompe huile graissage ................ D.7

Contréle niveau du liquide de refroidissement ... D.8

Vidange et ravilaillement du liquide de refroidissement D.10
Réglage cable de commande goz et slarter ........... D.11
Réglage duralenti ... D.13
Réglage de la manetie d'embrayage ................... D.14
Réglage de la position de lo pédale du frein arriere  D.15
Reglage du frein arrigre ... D.16
Réglage position pédale commande boite de vitesse D.17
Réglage tension chaine ... D.18
Réglage de I'amortisseur arrigre ... D.19
Entretien du filfre & air ... D.20
Conirsle rapport de compression ......................... D.22
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

la lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effetiuata dall'olio

contenuto nel basamento. Per controllarne il livello, operare nel modo seguente tenendo

il motociclo in posizione vericale:

- spegnere il molore e attendere un certo periodo di tempo per consentire al motore
di raffreddarsi ed all‘clio di livetlarsi uniformemente nel basamento;

- verificare che il livello si trovi in corrispondenza della tacca riporiata sull'obls {1)
poste sulla sinistra del molore;

— se & necessario provvedere ol rabbocco, occorre rimuovere la carenatura seguendo
le istruzioni del capitolo “OPERAZIONI GENERALI“;

- svitare quindi il tappo di carico (2] e rabboccare con olio prescritto.

ta quantita di olio nel basamento & di 500 cc pertanto, nel caso in cui si fosse

prowedulo al rabbocco, & necessario riscaldare adeguatamente il motore e, dopo

averlo spento, procedere di nuovo ol controllo del livello come precedentemente

descriio. Questa veritica & da effettuare ogni 3000 Km.

Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando a motore

caldo, provwedere dlla sostituzione dell’olio motore.

Per eseguire questa operazione & necessario svitare il tappo di scarico (3] posto nella
ite inferiore del basamento e lasciar drenare completamente l'clio esausto.
wilare poi il tappo interponendo la relativa guamizione.

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main ansmission is carried out by the oil

contained in the engine block. In order to check its level, carry oul the following

operations keeping the motoreycle upright:

— turn OFF the engine and wait some time 1o let the engine cool down and the oil
uniformly level out in the engine block;

— check that the level corresponds to the mark on the inspection window (1} fitted on
the lehi hand side of the engine;

- if necessary fop up, remove the casing, following the instructions in the “GENERAL
OPERATIONS" section;

— unscrew the filler cap {2) and top up with the recommended oil.

The oil quantity in the crankcase is 30.5 cu.in. In case any topping up is made, it is

necessary to suitably warm up the engine, then tum it off and check the oil level again

as described above. This checking should be carried out every 1860 ml.

Atter the first 620 ml, and afterwords every 3100 ml. it is necessary, afier warming up

the engine, to change the engine oil.

In order o carry out this operation it is necessary to unscrew drainage plug (3) fitted on

the rear part of the crankcase, and allow the oil to drain off completely. Screw the plug
1ck on replacing the gasket.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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1] Obld di conirollolivello / Inspection hole for level control
2)Tappe di carico / load plug
3)Tappeo di scarico / Drain plug
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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1} Bouchen d'inspection contrdle niveau / Kontrollauge fiie
Pegelprifung / Mirilla para el conirol del nivel

2|Bouchon de charge / Einfillstopfen / Tapon de carga

3] Bouchon de vidange / Stépsel fir Olablass / Topén de
descarga

D.6 P.

Graissage boite d vitesse et transmission primaire.

le graissage de la boite de vitesses et de la iransmission primaire est effectué par 'huile

contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir la molocyclette en position

verlicale, puis procéder comme suit:

— arréler le moteur et atiendre un cerlain lapse de lemps afin que le moteur puisse
refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de fagon uniforme;

— vérifier si le niveau atteint bien le repére indiqué sur le hublot {1) placé & gauche du
moleur;

- faire I'appoint s'il y a lieu en déposant le carénage suivant les indications du chapitre
"OPERATIONS GENERALES”;

— dévisser ensuite le bouchon de remplissage (2) et remplir avec de I'huile conforme
aux prescriptions.

la quaniité d'huile dans la base estde 500 cc, par conséquent, en cas de remplissoge,

il est nécessaire de chauffer le moteur suffisamment et, aprés I‘avoir éteint, de vérifier

de nouveau le niveau [voir précédemment). Effectuer ce contréle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiers km, et aprés tous les 5000m, faire lo vidange avec le moteur

chaud.

Pour effectuer cefte opération il faut dévisser le bouchon de vidange (3] placé dans la

partie inférieure du bali et laisser s'écouler I'huile sale. Visser & nouveau le bouchon sans

oublier de remettre le joint en place.

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauplaniriebes erfolgt durch das im

Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie folgt vorgehen und

dobei das Motorrad in vertikoler Position halten:

— den Motor ausschallen, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt
ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;

- Sicherstellen, daB der Olstand dem auf dem Schauglas {1} auf der linken Motorseite
angegebene Zeichen entspricht;

— Im Fali von Nachfillungen die Verkleidung nach den im Kapitel "ALLGEMEINE
OPERATIONEN" enthalienen Anweisungen entfemen;

~ Danach die VerschluBkappe des Oleinfillsiutzens ausdrehen und dos vorgeschriebene
Ol nachfillen. .

Die Olmenge im Malorgehduse betréigt 500 cc. Falls daher Ol nachgefillt werden soll,

muP man den Molor entsprechend warmlaufen lassen und den Olstand nach Abstelten

des Motors emeut wie oben beschrieben kontrollieren. Kontrolle hat alle 3000 km

durchgefuehrt zu werden.

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das Motorenoel

bei warmem Motor auszuwechseln. )

Fir diese Operation ist zuerst der Schraubstopfen zum Clablassen (3} im unteren Te”

des Motorgehéiuses auszudrehen, das alle Ol ganz abrinnen lassen und anschlieBer,

den Schiaubstopfen mit der entsprechenden Dichtung wieder einzuschrauben.

Lubricacién cambio y transmision primaria.

El olio contenido en la base lubrica el cambio y la transmisién primaria. Para controlar

el nivel, obrar de la siguiente manera leniendo la molocicleta en posicion vertical:

— apagor el motor y esperar hosta que se haya enfriado y hasla que el aceite se nivele
uniformemente en la base;

— asegurarse que el nivel esté donde lo muesca en ka porilla {1) alojada @ la izquierda
del motor;

— sies preciso el relleno, sacar el carenado siguiendo las instrucciones en el capitulo
"OPERACIONES GENERALES”

— Desatomillar el tapén de carga (2} y rellenar con el aceite indicado.

La contidad de aceite en el basamento es de 500 cc por tanto, en el caso en que se

prevee sullenado; es necesario recalentor adecuadamente el mofory, después haberlo

apagado; proceder de nuevo al control del nivel como precedentemente descrilo. Esta

verificacién debe efectuarse cada 3000 Km,

Después de los primeros 1000 Km. y después cada SO00 Km. es necesario sustituir,

con el motor caliente, el aceite del molor.

Para efectuar esta operacion es menester desatornillar el lapén de vaciado (3] dlojado

en la parte inferior de la base y drenor todo el aceite exhausto. Colocar la junio

atornillar de nuevo el tapén.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dell'slio erogato dalla pompa e immesso nel carburatere varia con il variare

del numero di giri del molore e secondo I'apertura della valvola gas. Per eseguire la

regolazione della pompa procedere in questo modo:

~ rimuovere la carenalura seguendo le istruzioni del capitolo "OPERAZIONI GENERALL®;

- rimuovere il coperchio (1} pompa svikando le re viti di fissaggio;

- controllare che, con manopola comando gas completamente chivsa, la taccca
stampigliata sulla leva di comando pompa olio risulti allineata con la taceo sivata
sul corpo delke pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registio posto all‘uscita del
coperchio pompa. '

Lubrication pump delivery setting.

The oil flow delivered by the pump to the carburetor changes when the motor revolutions

number changes and according to the throtile valve opening. To adijust the pump

proceed as follows:

- remove the casing following the insiructions in the “GENERALOPERATIONS” section;

- remove the pump cover (1) by unscrewing the three fastening screws;

- check that, with throttle grip completely closed, the mark on the oil pump control lever
is aligned with the mark on the pump body. For any possible adjustment, turn the
register localed ai the pump cover cutlet.

Réglage portée pompe hvile groissage.

L'écoulement de |'huile refoulée par la pompe et envoyée au carburateur change quand

le numére de révolutions du moteur change et selon I'ouverture du papillon de goz.

Pour effectuer ceile opération, procéder de la fagon suivante:

- déposer le carénage en suivani les indications données ou chapitre "OPERATIONS
GEMNERALES";

— enlever le couvercle (1) de la pompe en dévissant les trois vis;

- contrdler que, avec la poignée commande gaz complétement fermée, la coche
marquée sur le levier de commande pompe @ huile soit alignée avec celle marquée
sur le corp de la pompe. Pour de possibles réglages, agir sur le registre placé a la
sorlie du couvercle de la pompe.

1] Coperchio pompa ¢lic / Oil pump cover / Couvercle
pompe & huile / Olpumpendeckel / Tapén bomba

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe. aceile

Der von der Pumpe gelieferte und im Vergaser eingefihrie Oldurchfluss éndert bei der
Verdnderung der Motordrehzahl und germéss der Gasventilsfnung. Um die Pumpe
einzustellen, wie folgt vorgehen:

- Die Verkleidung noch den im Kapitel “ALLGEMEINE ARBEITEN" enthalienen
Anweisungen entfernen;

— Den Pumpendeckel (1) nach Ausschrauben der drei Schrauben entfernen;

- Mitvéllig abgedrehtem Gasgriff priifen, ob der auf der Olpumpehebel gestempelte
Einschnitt mit dem sich auf dem Pumpenkérper befindlichen Einschnitt Gbereinstimmt.
Fur evil. Einstellungen, den sich om Pumpendeckelauslass befindlichen Regler
drehen,

Regulacion caudal de la bomba del aceite lubricante.

El flujo del aceite suministrado por la bomba y que entra en el carburador varia con

las variaciones del nimero de revoluciones del motor y segun la apertura de la vélvula

de mariposa. Para ejecular el ajuste de la bomba proceda del modo siguiente:

~ sacar el carenado siguiendo los instrucciones en el capilulo "OPERACIONES
GENERALES";

- remueva la tapa {1) de la bomba destornillando los tres tornillos de fijacion;

— controle que, con el mando de la mariposa complelamente cerrado la muesca
estampada en la palanca de mande de la bomba de aceite coincida con la muesca
sitvada en el cuerpo de la bomba. Para eventuales ajustes actie en el regulador
colocado en la salida de la tapa de la bomba.

NI
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1) Serratura / lock / Serture / Schiol / Cerradura

2)livello liquide / liquid level / Niveau liquide /
Kihflissigkeisstond / MNivel liquido

3) Tappo serbatoio / Tark cap / Bouchon du éservair /
BehélterVerschluBkappe / Tapdn depésito

D.8 P.

Controllo livello liquido di raffreddamento.

Effettuare la verifica ogni 1500 Km operando, o motore freddo, nel medo seguente:
- sollevare il cofano anteriore agendo sulla serratura {1);

- verificare che il livello (2] si trovi circa a meta del serbatoio di espansione.

In caso contrario provwedere al rabbocco attraverso il tappo di carico {3} di defo
serbaloio.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere alla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

Cooling liquid level conirol.

Perform the check every 930 miles, with cold motor, as follows:

- open the lock {1} raise the rear casing;

— check that level [2) is approx. at the half way point of the expansion reservoir.
If not, iop up through the load plug [3) of this tank.

u If ¢ large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Contréle niveau du liquide de refroidissement.

Effectuer le conkdle chaque 1.500 Km, avec moteur froid, dans la fagon suivante:
- soulever le capot avant en enlevant le verrouillage {1);

— vérifier le niveau {2] qui doit alteindre environ la moifié du réservoir d'expansion.
En cas contraire, effeciver le remplissage par le bouchon de chargement (3] de ce
résenvoir,

En cas d'une quanfilé importante de remplissage d’eau, effectuer le
remplacement complét du liquide de refroidissement.

Kontrolle des Kiihlfliissigkeitsniveaus.

Die Nachpriifung muss alle 1500 Km., bei kaltem Motor, wie folgt ausgefihr werden:

- Die vordere Haube durch Drehung des Schlosses {1} heben;

~ Sicherstellen, daB sich der Kihlflissigkeilsstand [2) um ca. die Halfie des
Ausgleichbehdlters befindet.

Andernfalls, den sogennanten Tank durch den Einfillstopfen (3] nachfillen.

Falls eine betréchtliche Wassernachfiilllung bendtigt ist, die ganze
Kiihlflissigkeit auswechseln,

Control del nivel del liquido refrigerante.

Efectuar la verificacion cada 1500 Km. obrando de la siguiente manera con el motor
frio:

- por medio de la cerradura (1) levaniar el copot delantero;

- asegurarse que el nivel {2) esté aprox. a mitad del depdsito de expansion.

En caso contrario rellenarle a ravés del lapan {3).

n En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido
refrigerante,

art. N. 8000
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Scarico e rifornimento liquide di raffreddamento,
Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km oppure ogni 2 anni operando, a motore
freddo, nel modo seguente:

rimuovere la carenatura seguendo le operazioni del capitolo “OPERAZIONI
GENERALI",

rimuovere la vite di scarico [1] sul lato sinisiro del basamento;

inclinare il veicolo sullo sinistra per facilitare lo fuoriuscita del liquido; per accelerare
I'operazione & consigliabile allentare la fascetia (2) sulla tubazione di collegamento
radiatore-pompa {3) e, dopo aver sfilato detia tubazione, scaricare completamenle
il liquide;

rimontare la vite di scarice e la tubazione;

sollevare il cofano e svilare il loppo {4) del serbatoio di espansione;

versare la quantita di liquido prevista; chiudere il tappo;

porare il molore in temperatura per eliminare eventuali bolle d'aria;

porre it ciclomotore in posizione verticale e conirollare che il livello del liquido
raggiunga circa la metd del serbatoio di espansione; in caso contrario prowedere
al rabbocco.

Cooling liquid drain and top up.
The cooling liquid replacement is needed every 6200 miles or every 2 years and mus!
be performed with cold motor, as follows:

Wl

Part. N. 8000 67777 (04-92

remove the casing following the instructions in the “GENERAL OPERATIONS” section;
remove the drainage screw (1) on the left hand side of the crankcase;

filt the vehicle to the left to help the liquid drain off; in order 1o speed up the operation
itis advised lo loosen off hose clamp (2} fitted on the rediator - pump connection pipe
and, after having removed the pipe, drain off the liquid completely;

reassemble the drainage screw and pipe;

raise the rear casing and unscrew the expansion tank cap (4);

pour in the required amount of liquid; screw on the cap;

warm up the engine femperature in order to eliminate oir bubbles;

replace the motorcycle in the vestical position and check that the liquid is approx. at
half way point of the expansion reservoir; if it is not, lop up.

Il

) D.9

1}Vite scarico / Drain screw
2)Fascetta / Hose clamp
3] Tubo radiatore-pompa / Radiater - pump pipe
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

)

Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

Effectuer le remplacement chaque 10.000 Km ou chaque 2 ans avec moteur froid, de

cette facon:

- déposer le carénage en suivant les indications données au chapitre “OPERATIONS
GENERALES™,

— enlever la vis de vidange (1} sur le cété gauche du bati;

— incliner le véhicule sur la gauche pour faciliter I"écoulement du liquide. Pour rendre
celle opération plus rapide, il faut d'abord desserrer le collier {2} sur le tuyau de
raccordement radiateur-pompe (3} el, aprés avoir dégagé ce tuyau, laisser couler
fout le liquide contenu;

- remetire la vis en place ainsi que le luyaw;

- soulever le capot ef dévisser le bouchon (4] du réservoir d'expansion;

- verser la quantité de liquide prévue; fermer le bouchon;

~ porter le moteur & la température voulue le moteur pour éliminer lo présence éventuelle
de bulles d'air; '

- placer le cyclomoteur & la position verticale et contrdler sile niveau du liquide ateint
bien ks moitié environ du réservoir d’expansion; si nécessaire, rétablir le niveau
indiqué.

Ablass und Nachfiillung der Kishifliissigkeit.

Das Auswechseln muss alle 10.000 Km oder alle 2 Jahre, bei kaltem Motor ausgefiihit

werden:

- Die Verkleidung nach den im Kapitel "ALLGEMEINE OPERATIONEN" enthaltenen
Anweisungen entfernen;

~ Den Schraubsiopfen zum KishImitteloblossen { 1) auf dex linken Seite des Motorgehduses
ausdrehen:

- Das Fahrzeug nach links neigen, um das Abrinnen der Kihlflussigkeit zu rdern. Fir
eine schnellere Ausfithrung dieser Operation empliehlt es sich, die Schelle (2} auf der
KiblerPumpe-Leitung {3} zu lockern und nach Ausziehen der Leitung die Kishiflissigkeit
véllig abrinnen lassen;

- Den Schraubstopfen und die Leilung wieder einbauen;

1)Vis d'échappement / Auslassrohr / Tomillo descarga _ e Vi halt
2)Collier / Schalle / Abrazadera Die Haube heben und die VerschluBkappe (4} des Ausdehnungsbehalters

. - ) ausschrauben;
3| Tuyau rodiateurpompe / Kihler-Pumpe-situing /Tubo _ pie vorgeschriebene Flissigkeitsmenge einfiillen und die VerschluBkappe wieder
radiadorbomba aindrehen:

- Den Motor bis zum Erreichen der vorgeschriebenen Kihliflissigkeilstemperatur laufen
lassen, um eventuelle Lufiblasen auszuscheiden;

- Das Motorrad vertikal siellen und sicherstellen, daf der Kihlflissigkeitsstand die
Hélfie ca. des Ausdehnungsbehdliers erreicht, andermnfalls Kihlflissigkeit nachfiillen.

Descarga y rellenado del liquido refrigerante.

Sustiluirlo cada 10.000 Km. o cada 2 afios obrando de la siguiente manera con el

molor frio:

- sacar el carenado siguiendo las operaciones en el capitulo "OPERACIONES
GENERALES";

- retirar el tomillo de descarga {1} o la izquierda en la base;

— inclinar el vehiculo hacia la izquierda para focilitar la salida del liquide; para hacer
lo operacion més répida es aconsejable aflojor lo abrazadera (2] en la uberia de
conexion radiadorbomba (3} y una vez sacada la tuberia vaciar completamenie el
liquido;

- colocar de nuevo el tornillo de descarga vy la tuberio ;

- levaniar el capot y desatomillar el tapon (4} del depdsito de expansion;

- verler la contidad prevista de liquido; atornillar el tapon;

~ Hlevar el motor @ la temperatura adecuada para evitar eventuales burbujas de aire;

- colocar el ciclomotor en posicion vertical y controlar que el nivel del liquido aleance
aprox. la mitad del depssito de expansion; en caso contrario reflenar.

D.10 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES '

Regolazione cavo comande gas e starter,

Per verificare la corretta registrazione della trasmissione di comando gas operare nel

modo seguente:

— rimuavere il cappuccio superiore in gomma (1);

- conirollare sposiando avanti & indietro la irasmissione {2}, che vi sia un gioco di |
mm circa;

— qualora ¢id non avvenisse sbloccare la controghiera (3} e ruolare opporiunamente
la vite di registro (4] [svilandolo si diminuisce il gioco, awitandolo ko si aumental;

- bloccare nuovamente la controghiera {3},

Anche in corrispondenza del terminale [7] della rasmissione di comando gas {2) posto

sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un gioco di 1 mm circa. Stessa

considerazione vale anche per la frasmissione comande starter {6). In caso confrario

operare la registrazione nel modo sopra descriio, dopo aver rimosso i rispettivi

cappucci di protezione (5).

Gas control cable and starter adjustment.

Check proper adjustment of the throttle control cable by operating as follows:

— remove the upper rubber cap (1);

— move the flexible cable {2) forward and backward to make sure that 0.039 in.
approx. clearance is provided;

— ifitis not so, release the lock ring nut (3] and suitably rolate the adjuster {4);

~ tighten the lock ring nut [3} again;

There should be approx. 1 mm play on the gas control ransmission (2] terminal {7), fitted

on the catburetor cover. This is the same for the starter control transmission {6). H this

is not the case, remove the prolective cops (5) and adjust as described above,

Réglage céble de commande gaz et starter.

Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la fagon suivonte:

— refirer le bouchon en cacutchouc supérieur {1);

- déplacer la fransmission {2) en avant et en arriére afin de vérifier s'il y a un jeu d'1
mm environ;

— dans le cas contraire, débloguer la conire-bague (3] et loumer de facon appropriée
la vis de réglage (4);

- bloquer de nouvecu la contre-bague (3);

A la havieur de I'embout {7} de la transmission de commande du gaz |2} placée sur

le carler du carburateur, il doit y avoir également un jeu de Tmm environ. Méme

remargue pour la ransmission de commande du starter {6). S'il n’en esi pas ainsi,

effectuer le réglage comme il a été décrit plus haut non sans avoir enlevé auparavant

les capuchons de protection {5].

Einstellung des Gas- und Starterseils.
Zur Kontrolle der Einstellung des Gassteuerkabels geht man wie folgt vor:
Die obere Gummikappe {1} abnehmen.
Konfrollieren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel {2)
nach vorne oder nach hinten verstellt.
— Falls das nicht der Fall sein sollte, die Gegenmutter (3] I6sen und die Stellschroube
{4} entsprechend drehen.
— Die Gegenmutter {3) wieder fesiziehen.
Auch das Endstiick [7) des Gossteuerseils {2) auf dem Vergaserdeckel mub einen Spiel
von ca. 1 mm avbweisen. Das gleiche gilt auch fiir das Startersisuerseil (6], andernfalls
den Spiel wie 0.a. nach Enffernung der entsprechenden Schutzkoppen (5} duichfihren.

Regulacién cable mando gas y dispositive de arranque.

1} Cappuccio di protezione lato comande / Control side
prolection cap / Copuchon protection cété commande/
Schulzkappe . Steverungseite / Casquillo de proleccién
lado comando

2} Trasmissione / Drive/ Transmission,/Anltrieb/ Transmisién

3)Controghiera / Llock ring nut / Contreembout /
Gegennuimutter / Controghera

AVite di registro / Adjusting screw / Vis réglage /
Einstellschraube / Tomillo de ajuste

5)Coppuccio di protezione lato carburatore / Carburettor
profection cap / Capuchon de prolection carburateur /
Vergaserschutzkappe / Casquillo de proteccion lado
carburador

6)Tiasmissione comando starter / Starler conirol
iransmission / Transmission commande starter /
Stariersteverseil / Transmision de mando arranque

7] Registro terminale / Terminal register / Réglage embout
/ Endstiick-Einstellung / Ajuste terminal

Para verificar la correcta registracién de la ransmisién de comando combustible proceder en el modo siguiente:

- remover la cubierta superior en goma (1};

- controlor moviendo adelante y atras la transmisién {2}, que tenga un juego de 1 mm casi;
- en coso que ésto no sucediera, desblocar la contra-arandela {3} y rotar oportunamente los tomillos de registro [4);

- blocar nuevamente la conira-arandela {3}.

Es preciso lener un juego de 1 mm aprox. también en correspondencia del terminal (7] de la transmisién de mande gas (2} alojado en la cubierta
del carburador. lo mismo se aplica lambién para la kansmisién de mando arranque {6). De no ser asi, efecluar la regulacién como anles se

ha descrito después de haber sacado las piezas de proteccion [5).

Part. N 8000 67777 (04-92)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione del minimo.
Dopo aver controllalo che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, i
cavo di comando abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e sul comando di
almeno 1 mm, si pud procedere alla regisirazione del minimo nel modo seguente:
PRIMA 50 - 3 speed
- agendo a motore caldo e con manopola del comando gas completamente chiusa,
ruatare la vite (1) di regolazione d'lla valvola gas sino ad oftenere il regime di minimo
desiderato; awvitando la vite si aumenta il regime, svitando si diminuisce. In caso di
funzionamento iregolare del motore provwedere a pulire il carburatore.
PRIMA 50 - 6 speed e PRIMA 75
~ awitare la vite {1) di regolazione della valvola gas sino ad oftenere un regime
. piutiosto elevato {2.000 giri/min.}; girando in senso orario il regime aumenta,
m PRIMA 50 inversamente diminuisce;
- awitare o svilare la vite |2} che regola il titolo della miscela sino ad oftenere una
rolazione del motore il pid regolare possibile;
L \ & PRIMA 75 - svitare progresivamente la vile {1] di regolozione della valvola gas sinc a
‘ ‘ : % raggiungere il regime di 1.000 gisi/min.
Per le alle velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire
dall'esterno. In caso di funzionamento iregolare del motore prowedere a pulire il
carburatore.

=

Idling adjustment.

Ahier making sure that the control cable has 0.03937 in. clearance atleast in the cable

terminal on the carburetior and control, when the throttle control knob is in close position,

idling adjusiment can be made as follows:

PRIMA 50 - 3 speed

- with the engine warmed up and the gas hondle conirol completely closed, turn gas
valve adjusiment screw {1} until the minimum speed required has been reached;
tightening the screw increases the speed, loosening it decreases the speed. If the
engine is not running regularly clean the carburelor.

PRIMA 50 - 6 speed and PRIMA 75

- lighten the gas valve adjustment screw (1] until @ somewhat higher speed has been

1) Vite regolozione valvola gas / Throtile valve adjusting

Qlflc,'rew lozions fitolo miscela / Mixt i adhusi reached {2.000 rpm|; lurning the screw clockwise the speed increases, when turned
Sciree::go iazione NioIo miscela IXIUre raio a ]US II"Ig Gﬂﬁ'CIOCkWiSe 'he Sp decreOSeS.

- screw or unscrew the screw {2) odjusting the mixiure ratio unlil the engine rotation is
as even as possible;

~ progressively unscrew the adjusling screw {1] of the thretile valve until 1000 rpm are
obiained.

For high speed, mixing is aulomatic and it is not possible 1o operate manually. in case

of irregular running of the engine, clean the carburetior.

OO0
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du ralenti.
Avec la poignée du gaz en posilion de fermelure, s'assurer que le céble de commande
ait un jeu d'1 mm au mains dans la cosse du carburateur et de ko commande; ensuite,
régler le ralenti de la fagon suivante:
PRIMA 50 - 3 speed
— le moteur &iant chaud et la poignée de commande du gaz entiérement fermée, faire
tourner la vis (1} de réglage de la soupape du gaz de maniére & obienir le ralenti
souhaité: le régime augmente en vissant; il diminue en dévissant, En cas de
fonctionnement inégulier du moteur, netioyer le carburateur. VORN
PRIMA 50 - 6 speed et PRIMA 75 RN
— visser lo vis {1} de réglage de lo soupape du gaz de maniére & obtenir un régime \
assez soutenu {2.000 tours /min): lourner dans le sens des aiguilles d"une monire pour
augmenter le régime et dans le sens contraire pour le diminuer. m
— visser ou dévisser la vis (2] qui régle le tire du mélange jusqu'a ce que la rotafion
du moteur soit la plus régulidre possible;
devisser progressivementla vis (1) de réglage de la soupape du gaz jusqu’di ce gqu'on W \ & PRIMA 75
afteigne un régime de 1.000 tours/minute. A ' s
Pour les grandes vitesses, le mélange est automalique et il est impossible d'intervenir
te 'extérieur. En cos de fonctionnement irégulier du moteur, neftoyer le carburateur.

PRIMA 50

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man iiberprisft hat, ob bei geschlossenem Gasdiehgriff das Steverkabel im

Kabelschuh am Vergaser und an der Sieverung ein Spiel von zumindest 1 mm aufweist,

geht man bei der Einstellung der Minimaldrehzahl wie folgt vor:

PRIMA 50 - 3 speed
Die Stellschraube (1] des Gasventils bei warmem Motor und véllig geschlossenem
Gasdrehgriff bis zum Erreichen der gewiinschten Leerlaufdrehzahl diehen. Durch An-
bzw. Abschrauben wird die Drehzahl erhaht bzw. verringert. Im Fall von rauhem
Moiorgang den Vergaser reinigen.

PRIMA 50 - 6 speed und PRIMA 75
Die Stellschraube { 1) des Gasventils bis zum Erreichen siner ziemlich hohen Drehzahl
[2.000 U/min) drehen. Durch An-bzw. Abschrauben wird die Drehzahl ethéhtbzw. 1] Vis de réglage de la soupape du gaz / Regulierschraube

verringert. des Gasventils / Tornilla regulacién valvula combustible
— Die Regulierschraube (2} des Mischungsverhdlinisses solange anziehen bzw.  2)Vis de réglage du fitre de mélange / Regulierschraube

lockern, bis man eine méglichst gleichmaBige Motordrehung erhélt. des Mischungsverhdlinisses / Torillo regulacion fitulo
— Die Regulierschraube [ 1} des Gasventils allmahlich [6sen, bis man eine Drehzahl von mezclo

1.000 U/min erreicht.

Bei den hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch; ein Eingreifen von
auben ist daher nicht méglich. Bei unregelmaBigem Laufen des Motors mul man den
Yergaser reinigen.

registracion del minimo.

Después de haber confrolado que, con manopla comando combustible en posicién

de cerrado; el cable de comando lenga un juego en el terminal del cable sobre

carburador y sobre comando de minimo 1 mm, se puede proceder a la registracion

del minima en el modo siguiente:

PRIMA 50 - 3 speed
con molor caliente y con pome de mando gas completamenie cerrado, girar el
tornillo {1} de regulacién de la valla de gas hasta lograr el régimen de ralenti
deseado; atomillando el tomillo se incrementa el régimen y viceversa. Si el
funcionamiento no es correcto, limpiar el carburador.

PRIMA 50 - 6 speed y PRIMA 75

— alomillar &l tomillo {1} de regulacion de la valvula de gas y conseguir un régimen
bastante elevade 12.000 r.p.m.); ol girar en el seniido de las manecillas del reloj
el régimen aumenla y disminuye en el sentido contrario; .

- Aornillar o desiorillar el tomille (2} que regula el fitulo de la mezcla hasta obiener
una rotacién del motor el mas regular posible;

- Destornillar progresivamente el lorillo (1) de regulacion de la valwula combustible
hasta alcanzar el regimen de 1.000 r.p.m.

Para las altas velocidades la mezclo es aulomdtica y no es posible intervenir del

«terior. En caso de funcionamiento irregulor del motor proceder o limpiar el

trburador.
O
|[caGIvA]
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di

iniziore il disinnesto della frizione.

Per regolare questo gioco operare come segue:

— spostare lungo la trasmissione il coppuecio (3) di protezione;

- allentare il controdado (2] ed agire sul registro [1}; svitando, il gioco diminuisce,
awitando aumenta;

— serrare nuovamente il controdado e riposizionare il cappuccio di protezione.

Clutch conirol lever adjustment.
The idle stroke of the control lever must be always 0.12 in. approx. before staiting to
disengoge the clutch.
Small adjusiments must be made by means of the adjuster located on the control as
follows:
— move Ihe profection cap [3] along the flexible cable;
1)Registro / Adjuster / Elément de réglage / Stellschravbe  — unloose the lock nut {2} and operate on the adjuster (1]; by unscrewing the clearonce
/ Registro decreases, by screwing the clearance increases;
2) Controdado / Lock nut / Contre-écrou / Gegenschraube  — tighten the lock nut again and put the protection cap in place again.
/ Coniraluerca .
3)Coppucciodi protezione / Protection cap / Copucht?n Réglage de la manette d’embrayage.
de protection / Schuizkappe / Cosquillo de proleccion | raanette doit foujours avoir une course & vide de 3 mm enviren avan de commencer
le débrayage.
Pour des petits réglages, actionner I'élément de réglage placé sur la commande de la
facon suivante:
~ déplacer le bouchon (3} de protection le long de la ransmission;
~ desserrer le contre-écrou (2} et actionner 'élément de réglage (1}, dévisser pour
diminuer le jeu, visser pour I'augmenter;
- serer de nouveau le confre-écrou et remettre le bouchon de protection.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muB immer einen leerhub von ca. 3 mm haben, bevor die

Kupplung betdtigt wird. Kleinere Einstellungen muf man an der Stellschraube an der

Steverung vomehmen, wobei man wie folgt vorgeht:

- Die Schutzkappe {3] léngs des Kabels verschieben.

- Die Gegenmutier [2} 16sen und die Steflschraube {1) drehen; wenn man sie lockert,
wird das Spiel verkleinert, wenn man sie anzieht, vergréDert.

- Die Gegenmutter wieder festziehen und die Schulzkappe wieder anbringen.

Regulacién palanca comando embrague.

La palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de cosi 3 mm ante

de iniciar la desconexion del embrague. Regulacion de pequeiia entidad se deben:

efectuar procediendo sobre registio puesto sobre comando en este modo:

— mover a havez de la transmisién la cubierta (3} de proteccién;

- aflojar lo conkratuerca [2) y actuar sobre registro [1]; destomillando; el juego
disminuye, atornillando aumenia;

- presionar nuevamente la contratuerca y reposicionar la cubieria de proteccién.

0O
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale del freno posteriore rispetio all'appoggiapiede pud essere

modificata secondo le esigenze del pilota agendo nel modo seguente:

- dllentare il contredade (2) nella parte inferna del pedale;

- svitare o awilare lo vile (1] di regisiro a seconda che si voglia oftenere un
affontanamento o un awicinaments dall'appoggiapiede;

— dllentare il controdado (3) sull'asta di comando pompa e sganciare il perne (4) di
fulcraggio dalla levo;

- awilando i'asta (5] sul forcelline di ancoraggio (6] si otterrd un abbassamento della
leva e viceversa;

- serrare il controdado {3] e reinserire il pemo (4) con relativo forcellino {6) di
ancoraggio sulta leva.

Effetiuare la registrazione del gioco come descritio ol paragrafo seguente.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear brake pedal as fo the footrest can be modified according to  1}Vile di regisiio / Adjusting screw / Vis de réglage /
the pilot’s requirements as follows: Stellschraube / Tornillo de registro
— unloose the lock nul {2} in the inner part of the pedal; 2)Conlrodado / Lock nut / Contre-écrou / Gegenmultter
- screw of unsciew the adjusting screw (1) depending on whether you wish to move / Conlrorluerca

away from or appicach the footrest; 3 Conlrodado sull'asta comande pompa / Counternut on

the pump control red / Contre-écrou sur la lige de
commande de la pompe / Gegenmutier an der Pumpen-
Steverstange / Conlrarluerca s/asta comando bomba
4}Pemo di fuleraggio asta / Rod fulerum pin / Axe de
cenliage de la tige / Drehbolzen der Siange / Eje de
fulcraje asta
5}Asio comando pompa / Pump control rod / Tige de
mman la pompe / Pumpen-Steversiange / Asia
Réglage de la position de la pédale du frein arriére. zgmonodg T)f,;fopo pe/ Pumpe g/
la position de la pédale du frein arriére par rapport au repose-pied peut se modifier 6} Forcellino/ Fastening hook /Fourche / Gabel / Horquilla
selon les besoins du pilote. Procéder de la facon svivante:
— desserrer le confre-écrou (2} dans la partie intérieure de la pédale;
- dévisser ou visser la vis (1) de réglage pour éloigner ou bien rapprocher la pédale
du repose-pied;
— desserrer le contre-écrou (3] sur la tige de commande de la pompe et délacher I'oxe
{4) de centrage du levier;
— en vissant la tige {5) sur la fourche de fixation (&), on abaisse le levier ef vice versa;
— serrer le contre-crou [3) etintroduire de nouveau'axe [4) ef sa fourche correspondanle
(&) de fixation sur le levier.
Régler le jeu suivant les indications du paragraphe précédent.

— unloose the lock nut (3] on the pump conirol rod and release the fulcrum pin (4] of
the lever;

— by screwing the rod {5} on the fastening hook {6] the lever will lower and vice versa;

— tighten the lock nut {3) and put in place the pin {4]) with the relevant fastening hook
(6) on the lever,

Adijust the clearance as described in the following paragraph.

Einstellung der Position des hinteren Bremspedals.

Die Position des Bremspedals gegeniber der Fufrasie kann je nach den Bedirfissen des Fahrers wie folgt eingestellt werden:

- Die Gegenmutier {2} an der Innenseite des Pedals 18sen.

- Die Stellschraube {1} lockem oder anziehen, je nachdem, ob man das Pedal von der FuBraste weg bzw. néher an die FuBraste stellen mochte.
- Die Gegenmutter {3) an der Pumpen-Steuerstange lockern und den Drehbolzen {4) der Stange losmachen.

- Wenn maon die Stange (5} an der Befestigungsgabel (6] anzieht, wird der Hebel gesenkt fund umgekehrt).

- Die Gegenmutter (3] anziehen und den Bolzen {4} mit der diesbeziiglichen Gabel (6] wieder einsetzen.

Das Spiel wie im vorhergehenden Punki beschrieben einsieflen.

Regulacidn posicién pedal freno posterior.

la posicién del pedal del heno posterior respecto al apoya-pie puede ser modificada segun las exigencias del pilote, ectuando en la forma
siguienie:

- Alojar la contreriuerca (2] en la parte interna del pedal;

— Destomillar o enroscar o tomillo {1] de registro segun lo que se quiera obiener un alejomiento o acercamiento del apoyarpie;

- Allojar la contrartuerca {3) s/asta de comando bomba y desenganchar el eje [4) del fulcraje de la palanca de comando;

- Alomillando el asta {5) s/horquilla de ancloje {6} se obtendra una disminucién de la palanca y viceversa;

— Apretar la contra-uerca [3) y reinserir el eje (4) con la respectiva horguilla (6} de anclaje s/palanca.

Efectuar la regisiracion del juego como descrito en el paragrafo siguiente.
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Steltschraube / Tornillo de registro
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Registrazione freno posteriore.

la regolazione del freno posteriore viene effettuata agendo sul gruppo di registro posto
nella parte inferiore del pedale.

Verificare manualmente, spostando in alio ed in basso il pedale, che esista un gioco
di 1+2 mm. Nel caso il gioco fosse maggiore sbloccare il controdado (2) ed awitare
la vite di registro {1). Agire inversamente nel caso in cui fosse minore.

Tenere presente che & indispensabile, al fine del corretio funzionamento del
freno, che sia presente il gioco sopracikato.

Rear brake adjusiment.

The adjustment of the rear brake is carried out by operating on the adjusling unit located
in the botiom of the pedal.

By moving the pedal up and down, manually make sure that a clearance of 0.04 to
0.08 in. is provided. Should the clearance be greater, unloose the lock nut {2) and
screw the adjusting screw {1). If the clearance is less operale in the opposite way.

n Keep in mind that the above-said clearance is indispensable in order to
ensure proper operation of the brake.

Réglage du frein arriére.

Régler le frein arriére @ I'aide du groupe de réglage situé dans la partie inférieure de
la pédale.

S'assurer manuellement qu'il y ait un jeu de 1+2 mm en déplacant la pédale de haul
en bas. En cas d'un jeu supérieur & 1+2 mm, débloquer le contre-écrou (2] et visser lo
vis de réglage [1]. En cas d'un jeu inférieur, faire Vinverse.

Pour un bon fonctionnement du frein, il est indispensable d’aveir le jev
mentionné ci-dessus.

Einstellung der Hinterradbremse.

Die Einstellung der Hinterradbremse wird an der Einstellgruppe am unteren Teil des
Pedals vorgenommen.

Das Pedal von Hand nach oben und unten verstellen und dabei konirollieren, ob ein
Spielvon 1+2 mm vorliegl. Folls das Spiel gréBer sein sollie, mufs mon die Gegenmutier
{2} lésen und die Stellschroube {1) anziehen. Umgekehrt vorgehen, falls das Spiel
kleiner ist.

Fiir ein einwandfreies Funktionieren der Bremse ist das obengenannte Spiel
unbedingt erforderlich.

Registracion freno posterior.

Lo regulocion del freno posterior viene efectuada actuando s/grupo de regisiro puesto
en la parte inferior del pedal.

Verificar manualmente, moviendo en allo y en bajo el pedal, que exista un juego de
1+2 mm. En el caso el juego fuese mayor desblocar la contratuerca {2) y enroscar el
tornillo de registro {1). Actuar inversamente en el caso en que fuese menor.

Tener presente que es indispensable, a fin del correcto funcionamiento del
freno, que este presente el juego arriba indicade.

art.
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Registrazione posizione pedale comando cambio.

la posizione del pedale comando cambio rispetio all'appoggiapiede pud essere

variata, in funzione defle esigenze di guida, agendo nel modo seguente;

— alleniare entrambi i contredadi {1) sul firante di collegamento {2);

= ruotare il tirante {2) in senso orario per sollevare ka leva o in senso antiorario per
abbassarla;

~ una volta individuala la posizione oftimale serrare i controdadi {1}

Gear control pedal position adjustment.

The position of the gear control pedal can be varied in relation to the foolrest, according
to the rider's needs. The adjusiment is carried out in the following way:

— loosen both lock nuts {1] on the connection fie rod [2);

= Tumn the tie rod (2] clockwise to raise the lever or anti-clockwise 1o lower it:

— once the ideal position has been found tighten the lock nuts (1),

Réglage position pédale commande boite de vitesse.
Par rapport au marchepied, la position de la pédale de commande du changement
de vitesses peut varier en fonction des habitudes du pilote pour un meilleur confort de
-onduite. Voici comment s’y prendre:
desserrer les deux contre-écrous {1} sur le firant de jonction {2};
~ faire tourner le firani [2) dans le sens des aiguilles d'une monire pour soulever le levier
et dons le sens coniraire pour I'abaisser;
- une fois que la position optimale a été définie, resserrer les contre-écrous (1.

Einstellung der FuBlschalthebel-Position.

Die Position des Fubschalthebels in bezug auf die FuBraste 1aBt sich je nach den

Fohrererfordernissen wie folgt @ndem:

- Beide Gegenmutiern {1} auf dem Verbindungszugbolzen (2} lockern;

- Zur Hebung bzw. Senkung des FuBschalihebels den Zugbolzen (2] nach rechis bzw.
links drehen;

- Nach Erreichen der optimalen Position die Gegenmuttern {1} spannen,

Ajuste posicion pedal de mando cambio.

La posicién del pedal de mando cambio respecto del apoyo del pie puede ser variada

segin las necesidades de conduccion. Actuar del siguiente modo

- aflojar las dos contraivercas (1) en el firante de unién {2);

- girar el lirante (2} en el sentido de las manecillas del reloj para levantar la palanca
o en el sentido opuesto para bajarla;

- una vez que se encuenire la posicidn éplima, apretar las contatuercas (1).

0
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Regolazione tensione catena.

La catena & corretiamente regolala quando, con il motociclo verticale e scarico, sitrova

nella condizione evidenziato in figura. Quolora cid non avvenisse, occorrerd

procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:

- dllentare il dado (1) del perno rucla;

- agire sulle viti di regolazione {2} sino a quando sard riprisiinate la corretta tensione;

— verificare che le tacche (3} riportate sui tendicatena siano allineate, su entrambi i lai,
con quelle ricavate sulle piastrine (4] del forcellone;

— serrare il dado {1) del perno rwola e le viti {2) di regolazione;

- contrellare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjustment.

The chain is correctly adjusted when, with motorbike in vertical position and completely

drained, reflects the condition shown in the figure below. If not, itis necessary to perform

its adjustement as follows:

- locsen the nut {1] of the wheel pin;

~ Screw in the adjusting screws {2) untill the correct sirefch will be obtained;

~ Check that the positions {3) on the chain adjusters are aligned, on both sides, with
those obtained on the plates (4] of the fork;

— Lock the nut {1} of the wheel pin and the adjusting screws (2};

- Check the chain tension again.

Réglage tension chaine.

la chaine est correctement reglée, quand, avec le molocycle en position vertical et

vidangé, elle se frouve dans lo condition indiquée en Figure. En cas contraire, éffectuer

le réglage dans la fagon suivante:

— Desserrer 'écrou {1] du pivol roue;

— Tourner la vis de réglage (2] jusqu’on a retabli o tension correcte;

— Verifier que les encoches (3} sur les tendeurs de chaine soient alignées, sur les deux
colés, avec celles se rouvant sur les plaguettes (4) de la fourche;

— Serrer I'écrou {1) du pivot roue et les vis (2] de réglage;

- Conlroller & nouveau la tension de la chaine.

11Dado / Nut / Ecrou / Mutter / Tuerca
2)Vite di regolazione / Adjusting screw / Vis de réglage
/ Stellschraube / Tormillo de registro .
3] Tacca di riferimente sul tendicalena / Chain tightener EIFIS'l'e"UI‘_Ig c.ier.Ktetenspannung. ) .
reference mark / Trait de repére sur le lendeur de chaine  Die Kefie ist richtig singestellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassenem Motorrad,

/ Bezugskerbe auf dem Ketienspanner / Muesca de W€ in Abbildung aussieht. Andernfalls gehe man wie folgt vor:

referencia en el tensor de cadena - die Mutter (1) des Radbolzens enlspannen;
A)Tacca di riferimento / Reference mark / Trait de repre  — die Einstellschrauben {2} drehen, bis die richtige Spannung erreicht wird;
/ Keftenspanner / Muesca de referencia — iberprifen, dass die sich in den Kettenspannem befindlichen Einschnitie (3}, auf

beiden Seiten mit jenen der Platichen (4] der Gabel ausgerichtet sind;
— die Muiter {}) des Radbolzens und die Einstellschrauben {2} einspannen;
- die Keltlenspannung wieder prijfen.

Regulacién de la tension de la cadena.

La cedena esta correctamente regulada cuando, con la molocicleta vertical y sin carga,

se encuentra en la condicién evidenciada en la figura. Si asi no fuese sera necesario

regularla de la siguient manera:

— aflojar la tuerca [1) del perno de la rueda;

— maniobrar los tomillos de regulacién (2) hasta no haber restablecido la tensién
correcta;

— verificar que los muescas (3) del tensa-cadena estén alineadas en ambos lades con
los de las plaguitas (4) de la horquill;

— apretar la tuerca {1] del perno de la eda y los lomillos de regulacion {2};

— conlrolar nuevamente la tensién de la cadena.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo modificare I'azione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario

infervenire sul precarico della molla dell'ammortizzatore nel modo seguente:

- misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamenio normale, stabilita dalla casa cosiruttrice;

- agire sul dodo di registro {1}, allentandolo per ottenere un’azione pit morbida della
molla o serrandolo per olienere un'azione piv durg;

In caso di funzionamento difetioso o di perdite di olio sosfituire I'ammortizzatore.

Rear damper adjustment.

In order to change the damping action of the rear damper, it is necessary to operate

on the preloading of the damper spring as follows:

- measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order to restore
the standard operating conditions set by the manufacturer;

— operate on the adjusting nut {1], unloosing it io obtain a sofier action of the spring
and tighiening to get a stronger aclion; 1)Dado di registro / Register nut / Ecrou de registre /
In case of defective operation or cil leakage, replace the damper. Regelmutter / Tuerca de gjusie

Réglage de Vamortisseur arriére.

Régler le degré d'amortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressert de 'amortisseur. Procéder de la facon suivante:

- mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétabiir I'élat
de fonclionnement normal, déterminé par le fabricant;

- desserrer I'écrou de réglage (1) pour obtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer |‘amortisseur

Einstellung des hinteren StoBdGmpfers.

Falls man die Stofidémplerwirkung der hinteren Aufhéingung éndern méchte, mufd man

on der Federvorspannung des Stoidémpfers wie folgt eingreifen:

- Mit einer Lehre die ldnge der vorgespannten Feder abmessen, um so die fir ein
normales Funkfionieren von der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen
wiederhersteflen zu kénnen.

= ZurReduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Regelmutier | 1) lockern bzw.
anzichen. )

Bei nicht einwandlreiem Funktionieren oder bei Olverlusten den StoBdampfer

auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.

Gueriendo modificar la accion amortiguanie de la suspension posterior es necesario

intervenir s/precarga del muelle del amortiguador en el modo siguiente:

- medir con un calibrador la longitud del reserte precargado para poder restablecer
la condicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricante;

~ actuar s/luerca de ragistro [ 1}, aflojéndola para obtener una accidn mas suave del
resorte o apretandola parg obtener una accién mas durg;

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiguador.

e
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Pulizia filiro aria.

Per accedere dl fillro aria procedere nel modo seguente:

~ rimuovere la carenalura posteriore nel modo descritio al capilolo "OPERAZIONI
GEMNERAL;

- allentare la fascetta {1} tra carburatore e manicotio sulla scatola fillro;

— sfilare l'intera scatolo filro dagli appoggi sul elaic;

— svilare le 4 viti (2] di fissaggio del coperchio e rimuovere quest'ullimo;

- sfilare I'elemento filirante e prowedere alla sua pulizia.

Quesla operazione va effetiuata ogni 5.000 Km. In condizioni particolarmente gravose,

come per esempio un impiego prevalente su sirade polverose, effetivare la pulizia pid

frequentemente. Per il rimontaggio seguire la procedura sopracitata in modo inverso.

Air filker cleaning.

To gain access fo the air filter proceed as follows:

- remove the rear casing as described in the "GENERAL OPERATIONS" section;

- loosen the clamp (1] fitted between the carburetor and the filter coniainer coupling;
~ remove the whole filter container from the frame rests;

— unscrew the 4 refaining screws (2] that hold the cover in place, then remove the cover;
- remove the filler element and clean it.

This operation should be carried out every 3.100 miles. In particular situations, for
example if the motorcycle is used a lot on dusty reads, clean the filer more often.
To reassemble the filter follow the instructions in reverse order.

Entrefien du filtre & air.

Pour avoir accés au filire & air, effeciuer les opérations suivantes:

- enleverle carénage arriére conformément & la description du chapitre “OPERATIONS
GENERALES",

- desserrer Je collier (1] entre le carburateur et le manchon sur le baitier du filtre;

- dégager toul le boitier du fillre de ses ponts d' appui sur le cadre;

— dévisser les 4 vis 12) de Fixation du couvercle ef 'enlever;

- dler I'élément fillrant et le netioyer.

Cetle opération doit &fre faite tous les 5.000 Km. En cas d'ulilisation intensive, par

exemple sur des routes poussiéreuses, réduire Fespacement de |'entretien.

Pour remonter, effectuer les opérations ci-dessus en sens inverse.

Reiniguny des Lufifiltereinsatzes.

Der LuMfilter ist nach Durchfihrung folgender Operationen zugénglich:

- Die Heckverkleidung nach den im Kapitel "ALLGEMEINE OPERATIONEN"
angegebene Anweisungen enffernen;

— Die Schelle {1} zwischen Vergaser und Muffe auf dem Filtergehduse lockern;

~ Das ganze Filtergehéuse von den entsprechenden Hallern auf dem Gestell ausziehen;

— Die 4 Belestigungsschrauben (2} des Deckels ausschrauben und den Deckel entfernen;

- Den Filtereinsalz ausziehen und reinigen.

Diese Operation ist alle 5.000 km durchzufithren. Unler besonders beschwerlichen

Bedingungen, wie z.B. bei einer Fahrt auf vorwiegend staubigen StraBen, ist die

Reinigung &fter durchzufilhren. Zum Wiedereinbou 0.a. Operationen in umgekehrter

Rethenfolge durchfihren.

Limpieza fillvo de aire.

Para tener acceso al filiro de aire proceder del siguiente modo:

— sacar el carenado losero como se describe en el capilulo "OPERACIONES
GEMNERALES™;

— alflojar la abrazadera {1} entre carburador y manguito en la caja filtro;

— sacar toda lo caja fillro de sus soportes en el bastidor;

— desatormillar los 4 tormillos {2} de fijocion de la tapa y extraerla;

~ extraer el elemento fillrante y limpiarlo.

Esta operacién debe efectuarse cada 5.000 km. En condiciones de mucha severidad,

como por ejemplo una ulilizacién prevaleciente en carreteras polvorientas, limpior con

mas frecuencia. Para reensamblar, seguir el procedimiento inverso.

Itascelia / Clamp / Coilier / Schelle / Abrazadere

2)Vite fissaggio coperchio filro / Filler cover securing
screw / Vis de fixation couvercle filre / Fillerdeckel-
Befestigungsschraube / Tomille de fijacion tapa filo
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Controllo rapporto di compressione,
Per verificare se il iapporto di compressione & corretto, procedere nel modo seguente: @
alrimuovere dal basamento il eilindro completo di iest; f

bitogliere il pistone dalla biella, puliflo accuratamente, inserirlo nel cilindro sino al
contatto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio lanch’essa pulita dalle
incrostazicni);

chawvitare nel foro candela un comparalore ed azzerarlo sulla posizione del pisione r
indicata nella figura {A); | \ .
dltogliere il pistone e rimontarle sulla biella; L

e} rimontare il cilindro completo di testa interponendo sul basamento la guarnizione con | _
spessore 0,5 mm;
fi portare il pisione al P.M.S. e verificare la letiura sul comparatore che dovre essere '

compresa ra 0,9 mm (NON MENO) e 1,1 mm (figura B);
glin coso di lefura differente, riprisiinare la condizione corretta ulilizzando una
guarmizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control.
To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:

Jremove the cylinder together with the heads from the black;
|remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder
till it touches the corresponding profile on the explosion chamber [this chamber too

must be free form incrustations);
c} screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown i \ "
in figure A; 7
djremove the piston and reassemble it on the connecting rod; r 1 ' B

&) remount the cylinder logether with the heod by placing a 0.0196 in, gosket on the T

block; | —
ft place the piston at the fop dead center and control the reading on the comparator, N \
which must be included between 0.0354 in. [not less) and 0.0433 in. [figure B); % .@_
glin cose of different readings, reset the right condition by using a cylinder base gaskel
B-A=09+1,1 mm

having the right thickness.
B-A = 0.0354+0.0433 in.

7
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Controle rapport de compression.

Pour vérifier si le rappon de compression est correct, agir de la fagcon suivante:

alenlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

bjenlever le pision de la bielle, le nettoyer soigneusement, l'introduire dans le cylindre
jusqu'au confact avec le profil correspondent sur la chambre d’explosion {elle méme
doit &tre netioyée);

¢) visser un comparateur dans |'orifice de la bougie ef le metire & zéro sur la position
du piston {indiquée sur la figure A);

djenlever le piston et le remonter sur la bielle;

&) remonter le cylindre complet de 18te en interposant, sur le soubassement, une
goarniture avec épaisseur 0,5 mm;

fj régler le pision au point mort supérieur ef vérifier que la leclure sur le comparateur
soit comprise entre 0,9 mm (pas mainsj et 1,1 mm {figure B);

glen cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en ulilisant une garniture
de la base du ¢ylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhiliisses.
Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhalinis korreki ist, wie folgt vorgehen:
alden Zylinder mit den Képlen vom Kurbelgehtuse beseitigen;
biden Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgféltig reinigen, ihn in den Zylinde
einstecken, bis zum Kontaki mit dem entsprechenden Profil auf dem Verdichiungsraum

[ {ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt);
| \ ¢)ln die Zindkerzendffnung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A
7
|

. angezeigten Kolbenposition auf Null stellen.

| d)den Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbaven;

) e} den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke
auf dem Kurbelgehéuse wiederzusammenbaven;

2\l
§ V \ fj den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator

zwischen 0,9 mm. {nicht weniger} und 1,1 mm liegt {Abb. B);
glim Falle von verschiedenen Werten, die korrekie lage bei Verwendung einer
Dichtung fiir Zylinderbosis mit angemessener Dichte rickstellen.

BA=00%+1,1mm

Control relacién de compresién.

Para verificar si la relacién de compresién es correcia proceder de la siguiente manera:

alquitar de la base el cilindro con la cabeza;

bjquitar el piston de la biela, limpiarlo esmeradamente, mentero en el cilindro hasto
que quede en contacto en el perfil correspondiente en lo camara de explosion [esta
dlima limpioda de las posibles incrustaciones);

c) enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo o "cero” sobre lo posicion del
pistén, indicada en la figura "A”;

d)quitar el pistén y volver a montarlo en la biela;

e} volver o montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de 0,5
mm. de espesor;

fi colocar el pistén en el P.M.S. y verificar la lectura en el comparador; ésta deber
estar comprendida entre 0,9 mm. [NO MENOS] y 1,1 mm. {figura B);

glen caso de lectura diferente, volver a restablecer la condicién correcta utilizando una
junia pora la base del cilindro de espesor adecuado.
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Dépose carénage arrigre ... £.5
Démontage coupole .......occcoooooii ES
Séparation des demicarénages avant ................... E7
Démoniage du systéme d'échappemeni ................. E.8
Débranchement du circuit de refroidissement et des

connexions électriques ... EQ

Démontage couvercle pompe a huile ....................
Débranchement des cables de commande de la
pompe @ huile et embrayage ... E11

Dépose fillre & air et carburateur .......................... E.12
Démontage de la chaine de transmission ............... E13
Démontage renvoi commande boite de vitesse ... E.13
Dépose du moteur ... E14
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Entfernung der vorderen Halbverkleidungen ............ E.7
Ausbauen des Auspuffsystems ... E.8
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Ausbau des Luft- und Kraftstoffilters ........................ E12
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Exiraccién carenado Itasero .........ooouveeciieene E.5
Extraccion cOpula ..., Eb
Extraccién semi-carenados raseros ....................... E7
Desengancho sistema de descarga ..................... E.8
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Extraccion motor ... E.14
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Stacco carenatura posteriore.

Svilare le 4 viti (1) di fissaggio laterale ol telaio.

Svitore le 8 viti {2] che fissano la carenatura al raliccic posteriore del telaio e alla
protezione poratarga,

Fare attenzione alle rondelle in nylon posizionate soto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere rivtilizzate nel rimontaggio.

Svitare le 2 viti {3} che fissano la protezione portatarga al fraliccio posteriore.
Scollegare le connessioni degli indicatori e del fanale posteriore e rimuovere la
protezione portatarga.

Agendo sulla serratura posteriore rimuovere il sellino passeggero.

Stilare la carenatura posteriore sganciandola dagli appeggi sul serbatoio.

Removing the rear casing.

Unscrew the 4 refaining screws (1) on the side of the frame.

Unscrew the 8 screws {2) that hold the casing to the frame rear trestle and number plate
profection.

Take care not to lose the plastic washers fitled with all screws that hold the
bodywork together; they should be used for reassembly.

Unscrew the 2 screws (3} that hold the number plate protection to the rear trestle.
Disconnec! the direction indicator lights and the tail light, then remove the number plate
protection. By opening the rear lock the passenger saddle can be removed.
Remove the rear casing releasing it from the tank.

Dépose carénage arriére.
Dévisser les 4 vis {1] de fixation latérale sur le cadre.
Dévisser fes 8 vis {2] qui fixeni le carénage ou ireillis arrigre du cadre et & la protection

porte-plague.

Faire attention aux rondelles en nylon placées sous les vis qui fixent toutes
les piéces de la carrosserie; elles devront éire réutilisées lors du remontoge.

Dévisser les 2 vis (3) qui fixent lo protection porte-plaque au treillis arriére.
Déconnecter les fils des indicateurs de direction et du feu arriére et enlever la protection
porte-plaque.

Détaire le verrovillage arriére et enlever la selle du passager.

Dégager e carénage arriére de ses supports sur le réservoir.

Entfernung der Heckverkleidung.

Die 4 Schrauben {1] zur seillichen Belestigung am Gestell ausdrehen.

Die 8 Schrauben (2] zur Befestigung der Verkleidung am hinteren Rahmeniréger und
am Kennzeichenhalter-Schutz ausdrehen.

n Die Nylonscheiben, die sich unter den Schrauben zur Befestigung séimflicher
Karosserieteile befinden, sorgfiltig behandeln, weil sie beim Wiedereinbau
wieder zu verwenden sind.

Die zwei Schrauben (3), die den Kennschildhalier-Schutz am Heckiréiger befestigen, ausschrauben.
Die Anschlisse der Blinker und des Brems- und Riicklichtes I6sen und den Schildhalter-Schuiz entlernen.
Duich Drehung des hinteren Schlosses den Beifahrersatiel entfernen. Die Heckverkleidung von den Haliern auf dem Tank I8sen und ousziehen.

Extraccion carenado trasero.
Desatornilar los 4 tomillos {1) de Fijacién lateral ol bastidor.
Desatornillar los 8 tomillos {2) que fijon el carenado a lo armadura trasera del baslidor y a la proteccién porta-placa.

n Prestar atencién a las arandelas de nylon puestas bajo los tornillos que sujetan todas las partes de ka carroceria; deberan revtilizarse
durante la fase de reensamblaje.

Desatorniltar los 2 tornillos (3} que fijon la proteccién portarplaca al entframado trasero.
Desconectar las uniones de los indicadores vy del faro irasero; sacar la proteccién porta-placa.
Por medio de la cerradura trasera exiraer el sillin del pasajero.

Extraer el carenado trasero desenganchandolo de los soportes en el depésilo.

E.5 [€aczval
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Stacco cupolino.
Svilare le 5 viti | 1) di fissaggio anteriore del cupolino dlle semicarenature.

Removing the windshield.
Unscrew the 5 front refaining screws {1) that hold the windshield to the semi-casing.

Démontage coupole.
Dévisser les 5 vis {1) de fixation avant de la coupole sur les demircarénages.

Entfernung des Cockpits.
Diefiinf Schrauben | 1) zur vorderen Befestigung des Cockpits on den Halbverkleidungen
ousdrehen.

Extraccion copula,
Desatornillar los 5 tornillos {1) de fijacién de la copula @ los semicarenados.

Svitare la vite {2} centrale di fissaggio degli specchi retrovisori al telaietio di supporio.
\ Staccare gli specchi sganciandoli dagli innesti sul telaietto.
= Unscrew the central refaining screw {2) that holds the rear view mirrors to their support
9 B frame.
: === Remove the mirrors releasing them from their frame holders.

Déwisser la vis {2) centrale de fixation des rétroviseurs sur le chassis de support.
Enlever les rétroviseurs en les décrochant.

Die zentrale Schraube {2} zur Befestigung der Riickspiegel am Stiitzrahmen ausschrouben.
Die Riickspiegel aus den entsprechenden Verbindungen auf dem Rahmen ziehen.

“) A i ] Desatornillar el tomillo (2} central de fijacion de los espejos refrovisores al marco de

sostén.
= Desenganchar y extraer los espejos.

Dopo aver sfilato le cuffie di protezione (3] ruotare le ghiere di ritegno e scollegare
lompade e relalivi cablaggi dal faro anteriore. Skilare il cupolino.

After having removed the protective cowling {3}, turn the holding ring nut and disconnect
the wires to the fail light. Remove the windshield.

Aprés avoir dégogé les coiffes de protection (3], enlever les colliers de serrage et
défaire les ampoules et le cablage du phare avant. Dégager ensuite la coupole.

Nach Enffernung der Schutzkasten (3] die Nutmutiern drehen und die Anschlisse und
Llampe vom Scheinwerfer lésen. Das Cockpit enffernen.

Extraer los elementos de proteccion {3}y luego girar la virola de refencidn y desconectar

lamparas y cablajes del faro delantero. Extraer la cipula.
Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Stacco semicarenature anteriori,
Svitare le 2 viti [1) laterali che fissano le semicarene al ielaietio anteriare e la vile {2)
centrale che fissa tra di loro le due semicarene.

Removing the rear semi-casing.
Unscrew the 2 side screws { 1] that hold the semi-case to the rear frame and the central
serew [2) that holds the semicase between them.

Séparation des demi-carénages avant.
Dévisser les 2 vis |1} lotérales fixant les demi-carénages sur le cadre avani et la vis (2)
centrale qui fixe les deux demi-carénages entre eux,

Enifernung der vorderen Halbverkleidungen,

Die 2 Seitenschrauben {1} zur Befestigung der Seitenverkleidungen am Vorderrahmen
sowie die zentrale Schraube {2) zur Befestigung der zwei Halbverkleidungen aneinander
ausschrauben.

Extraccién semi-carenados traseros.
Desatomillar los dos tomillos (1) laterales que fijon los semi-carenados al bastidor
lantero y el tomillo (2] central que fija los dos semicarenados entre ellos.

Svitare le 4 viti {3} che fissano lateralmente le semicarene al telaic.
Unscrew ihe 4 screws [3) that laterally hold the semi-case to the frame.
Dévisser les 4 vis (3] qui fixent latéralement les demi-carénages sur le cadre.

Die 4 Schrauben {3) zur seiflichen Befestigung der Halbverkleidungen am Rohmen
ausdrehen,

Desatornillar los 4 tornillos {3) que fijan lateralmente los semicarenados al bastidor.

Svitare le 2 viti {4) di fissaggio inferiore delle semicarene fra di lore. Dividere le due
semicorene sganciandole nella parte inferiore e quindi rimuovede dal telaio.

Unscrew the 2 lower refaining screws {4 that hold the semicases together. Separate
the two semi-cases releasing them from the lower part, then remove the frame.

Dégager les 2 vis (4] de fixation inférieure des demi-carénages entre eux. Séparer les
deux parties en les décrochant par le bas et les enlever du cadre.

Die zwei Schrauben (4] zur unteren Befestigung der Halbverkleidungen aneinander
ausdrehen. Die zwei Halbverkleidungen unten 1&sen und voneinander trennen und
danach vom Rahmen enffernen.

Desatomillar los 2 tornillos (4} de fijacién inferior de los semi-carenados entre ellos.
idir los dos semi-carenados desenganchandolos en la parte inferior. Extraerlos del

aslidor.
E.7 [cAGIvVa)
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Stacco sistema di scarico.

Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm per la vite {1) e una da 10 mm per il relativo
dado, svincolare il silenziatore (2} dal fissaggio al supporio. Recuperare distanziale,
gommino e rondella.

Draining system removal.

By means of @ 8 mm setscrew wrench for the screw (1}and a 10 mm one for the relevant
nut, release the silencer (2} from its fastening to the suppori. Recover the spacer, rubber
pad and washer..

Démontage du systéme d’échappement.

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1) et de 10 mm pour 'écrou
corespondant, délacher le silencieux {2) du support. Récupérer I'entrefoise, le
caoutchouc et la rondelle.

Ausbouen des Auspuffsystems.
Mil einem 8 mm Inbusschlissel fir die Schraube (1} und einem 10-mm-nbusschliissel fiir die diesbezigliche Mutier den Schalldémpler (2] von
der Halterung abnehmen. Auf Distanzstick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga.
Utilizando una llave hexagonal de 8 mm para el tomillo 1}y una de 10 mm para la respectiva tuerca, desunir el silenciador {2) del fisaje al
soporte. Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite {3 sul piastrine di ancoraggio tubo di scarico
al supporlo pedana pilota desiro. Recuperare distanziale gommino e rondella.

By means of the same wrenches, unscrew the screw (3] on the plate fastening the drain
pipe to the R.H. pilot foolrest support. Recover the spacer, rubber pad and washer.

Avec les mémes clefs, deévisser la vis (3] siluée sur la plague servant & fixer le tube
d'échappement au support du repose-pied du pilote (celui de droile]. Récupérer
I'entretoise, le caouichoue et la rondelle.

Mit den gleichen Schlisseln die Schraube (3} on der Platte zur Befestigung des
Auspuffrohrs an der Halterung der rechlen FahrerFubraste losen. Aut Distanzstiick,
Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Utilizando las mismas llaves, destornillar el tomillo [3) s/lémina de anclaje wbo de
descargo al soporte tarima piloto derecho. Recuperar separador, gomila y arandela,

/. Con |'apposito atirezzo sganciare le molle (4] dal fissaggio sul tubo di scarico.
Rimuovere il ubo di scarico completo recuperando le guarnizioni di tenuta sul cilindro.

\ \ ' By means of the suitable oo, unhook the springs {4] from the fastening on the drain pipe.
! Remove the full drain pipe and recover the sealing gaskets on the cylinder.

) = Avec un outil prévu & cet effet, détacher les ressorts (4] fixés au lube d'échappement.
e = Enlever tout le ube d'échappement et récupérer les joints d'étanchéité du cylindre.

o8 - — | Mil einem geeigneten Werkzeug die Federn {4) von der Befestigungsvorrichiung am
SEry » . Auspuffrohrenifernen. Das Auspuffrohr vollsiéndig abnehmen. Dabei aut die Dichtungen
o am Zylinder achten.

/ / Con el especifico instrumento desengonchar el resorte (4} del fisaje s/lubo de

descargo. Remover el ubo de descarga completo recuperando las empacaduras ¢
2)

a
/ - cilindro.
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Stacco impionto di raffreddomento e collegamenti eletrici.

Inserire un conienitore sotia ol blocco motore & metiere il ciclomotore in appoggio sulla
stampella laterale. Con le apposite pinze cod. 8000 49767 allentore la fascetta sulla
tubazione {1} di collegamento radiatore-coperchio pompa e sfilare detta tubazione da
quest'uliimo. Lasciare defluire tutio il liquide di reffreddamento.

Removing the cooling system and electrical connections.

Place @ container under the engine block and rest the motorcycle on the side stand.
Using the pliers {code 8000 49767) loosen the hose clamp on the pipe {1} that connecis
the radictorpump cover and remove the tube. Drain off all the cooling fuid.

Débranchement du circuit de refroidissement et des connexions électriques.
Introduire un récipient sous le bloc moteur ef poser le cyclomateur sur la béquille latérale.
A I'aide des pinces cod 8000 49767, desserre le collier sur le tuyau {1] de raccord
radiateur couvercle pompe et enlever le fuyau. laisser s'écouler tout le liquide de
refroidissement.

Ausbau der Kithlanlage und der elekirischen Anschliisse.

Einen Behdlier unter den Motor legen und das Motorad auf den Seitenstéinder stellen.
Mit den entsprechenden Zangen Cod. 8000 49767 die Schelle auf der Kihler-Pumpe-
Leitung {1} 16sen und die Leitung ausziehen. Die Kihlflissigkeit véllig abrinnen lassen.

Extraccién instalacion de refrigeracion y conexiones eléctricas.

Colocar un contenedor por debajo del blogue motor y poner el ciclomater apoyado
ensu eshibolateral. Con las pinzas adecuadas cad. 800049767 allojor la abrazadera
en la tuberia (1) de conexion radiadoriapa bomba y extraer la apuntada tuberia, Es
preciso que fluya todo el liquido de refrigeracién.

Alleniare la foscetia sulla wbozione {2 di collegamento radialore-lesia e sfilarla
dall'imbocco sul coperchio termostato, Scollegare la pipetta (3] dalla candela e la
connessione (4] sul segnalatore lemperalura liquide di raffreddamento sul coperchio
lesta.

Loosen the hose clamp on the pipe (2} that connects the rodiatorhead and remove it
from the thermostat cover inlet. Disconnect the profection sleeve {3} from the spark plug
and the connedlor (4} from the cooling liquid lemperature indicator on the head cover.

Desserrer le collier sur le luyau (2} de raccordement radiateuréte et le sortir de I'embout
aménagé sur le couvercle du thermosiat. Détacher la pipetie (3] de la bougie et la
connexion (4] sur l'indicateur de température du liquide de refroidissement sur le
couvercle de la ale.

Die Schefle auf der Kihler-ZylinderkoptVerbindungsleitung (2} lockem und aus der
Offnungam Temperaturregler-Deckel ziehen. Die Koppe (3] von der Zindkerze und die
Verbindung (4] des KihlIflissigkeits Thermometer aut dem Kopfdeckel trennen.

Aflojar la abrazadera en la wberia (2] de conexion radiador-cabeza y sacarle por la
embocadura en la tapa del termosiato. Desconectar la pipeta (3] de la bujia y el racor
{4) en el indicador de temperatura liquido de refrigeracién en la cubierta culata.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Svitare e rimuovere le due vili (5} di fissaggio della staffa di supporto inferiore radiatore
sulcoperchiofesta. Allontanare il radiatere dal gruppo termico dopo aver sfilaio I'anelio
passacavi dalla staffa.

Scollegare il covo {6} dell'alternatore dai collegamenti alla bobina [cavo blu), al
regolatore [cavi gialli} e ol cablaggio generale {cavo azzurro). Queste connessioni si
trovano nella zona immediatamenie dietro al cannotio di sterzo del Ielaio.

Svitare il dado di tenuta del cavetio {7} di alimentazione motorino di awiamento e
scollegare il cavetio {8} di segnalazione cambio in folle.

Unscrew and remove the two retaining screws (5) from the radiator lower support
brackets on the head cover. Remove the radiator from the thermal unit afier having
removed the cable passage ring from the bracket.

Disconnect aliernator cable {6} from the coil connections [blue cable), regulator
connections {yellow cable), and from the general wiring connections [sky-blue cablel.
These connections are to be found directly behind the frame sieering tube.

Unscrew the starter motor power supply cable {7) holding nut and disconnect the neutral
gear indicator cable [8).

Dévisser et enlever les deux vis {5) de fixation de la bride de support inférieur du radiateur sur le couvercle de la 18%e. Eloigner le radiateur du
groupe thermique oprés avoir dégagé la bague passedils de la bride.

Débrancher le fil (6} de I'alternateur des connexions avec la bobine {fil bleu), avec e régulateur (fils jaunes) et avec le cablage général (fil bleu-
ciel]. Ces connexions se frouvent juste derrigre le lwbe de direction du cadre.

Dégager |'écrou de fixation du cordon d'alimentation (7) du démarreur et débrancher le cordon (8] indiquant que le levier de vilesse est au point
mort.

Die zwei Schrauben (5] zur Befestigung des unleren KihlerStitzbigels am Kopfdeckel ausschrauben. Den Kihler vom wérmeerzeugenden
Motorteil nach Ausziehen des Kabelschuhs vom Bigel enffernen.

Das Kabel {6) der Drehstromlichimaschine von den Spulenanschlissen {blaues Kabel), den Regleranschliissen (gelbe Kabel) und der allgemeinen
Verkabelung {hellblaues Kabel) Irennen. Diese Anschliisse befinden sich unmittelbar hinter dem Lenkrohr des Gestells.

Die Befestigungsmutter des Anlasser-Speisekabels {7) abdrehen und das Kabel zur Neutralsiellungsanzeige {8) l&sen.

Desatornillar y sacar los dos tornillos (5} de fijocion del estribo de soporte inferior radiador en la cubierta culata. Alejor el radiador del grupo
termico después de haber extraido el anillo de paso de cables del estribo.

Desconectar el cable (6] del aliernador de las conexiones con la bobina {cable azul) con el regulador [cables amarillos) y con el cablaje general
{cable azul). Estas conexiones se encueniran enseguida delrés del manguito de direccion del bostidor.

Desatomillar la tuerca de retencion del cable (7) de alimentacion del motor de arranque y desconeclar el cable (8} de sefializacion cambio neutral,

Stacco coperchio pompa olio.
Per rimuovere il coperchio (1) pompa olio svilare le tre viti (2) di fissaggio al coperchio
frizione sul lato sinistro del motore. Rimuovere detto coperchio.

Oil pump cover removal.
To remove the oil pump cover {1), loose the three screws (2} which fasten it to the clutch
cover on the motor L.H. side. Remove this cover.

Démontage couverdle pompe d huile.
Afin d'enlever le couvercle {1] de la pompe & huile, dévisser les trois vis (2} sur le
couvercle embrayage & gouche du moteur. Enlever ce couvercle.

Lésen des Deckels der Olpumpe.
Um den Olpumpedecke! (1) zu beseitigen, die drei Schrauben (2} fiir die Befestigung
zum Kupplungsdeckel linksseitig des Motors ausschrauben. Den o.g. Deckel wegnehmen.

Remocién tapa de la bomba de aceite.
Para remover la tapa (1) de la bomba de aceite, destornille los tres tornillos {2] de
fijacién en la tapa del embrague en la parte izquierda del motor. Remueva dicha tapa.

i
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Stacco cavi di comando pompa olio e frizione.

Allentare, con le apposite pinze cod. 8000 49767, la fascela sulla tubazione (2] di
mandata olio dalla pompa al carburalore; staccare defta ubazione.

Allentare la fascetia sul tubo (3} di mandata olio dal serbatoio alla pompa e distaceare
detia tubazione dal serbatoio.

Stilare il terminale del cavo di comando (4} dalla carrucola della pompa e sfilare detio
cavo dal carter.

Sganciare il terminale del cavo di comando frizione {5} dalla leva sul motore; sfilare
il cave di comande.

Removal of oil pump and clutch control cables.

With the suitable pliers, code 8000 49767, unloose clamp on the pipe (2] delivering
oil from the pump 1o the carburetor; remove this pipe.

Unloose the clamp on the pipe (3] delivering oif from the tank to the pump and take out
this pipe from the tank.

Remove the terminal of control cable [4) from the pump pulley and pull out this cable
from the cranckase.

Release clutch control cable terminal {5} from the engine lever; pull outthe control cable.

branchement des cébles de commande de la pompe & huile et embrayage.
Desserrer le collier placé sur le tuyau {2} d'amenée d'huile de la pompe au carburateur
& l'aide des pinces réf. 8000 49767. Délacher ce tuyau.
Desserrer le collier sur le tuyau (3} d'amenée d'huile du réservoir & la pompe et détacher
ce fuyau du réservoir,
Enlever la cosse du cable de commande {4) de lo poulie de la pompe e retirer ce cable
du carter,
Décrocher la cosse du cable de commande d'embrayage {5) du levier sur le moteur;
refirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe und Kupplung.

Mii der Zange Kennnr. 8000 49767, die Schelle auf der Oeldruckleilung [2) von der
Pumpe zum Vergaser lockern; die Leitung abnehmen.

Die Schelle aut der Oeldruckleitung {3) vom Tank zur Pumpe loesen, und die Leitung
vom Tank nehmen.

Den Endverschluss des Steverkabels (4} aus der Pumpenrolle herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehaeuse ziehen.

Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels {5} aus dem Hebel auf dem Motor
haken; dos Kabel herausziehen.

‘esconexién de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

flojar con las pinzas cod. 8000 49767, la abrazadera colocada en el tubo (2] de
envio del aceite de la bomba al carburador: desconectar dicho tubo.
Aflojar la abrazadera del tubo (3) de envio del aceite del deposilo a la bomba y
desconectar dicho tubo desde el depésito.
Sacar el terminal del cabel (4) de la polea de la bomba y sacar dicho cable desde
el carter,
Desenganchar el terminal del cable del embrogue {5} de la palanca situada en el
molor; sacar el cable.

Parl. N. 8000 67777 (04-92)
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Stacco filtro aria e carburatore.
Dopo aver allentato la fascetta (1) sul raccordo di collegamenio carburatore-scatola
filico, rimuovere l'intera scatola filtro sfilandola dagli oppoggi inferiori sul telaio.

Removing the air filter and carburetor.
Alfter having removed the clamp (1] fitied on the carburetorfilter conlainer connection,
remove the whole filter container from the lower frame rests.

Dépose filire a air et carburateur.
Aprés avoir desserré le collier (1) sur le raccord de jonction carburateur- bofte du fiitre,
enlever toute la boile du filtre en la faisant sortir des supporis inférieurs du cadre.

Ausbav des Luft- und Krafistoffilters.
Nach lockern der Schelle [1] auf der KihlerFiltergehéuseVerbindung das ganze
FillergehGiuse aus den unteren auf dem Gestell positionierten Haltern ziehen.

Extraccion filiro de aire y carburador.
Después de haber aflojado la abrazadera (1) en el racor de conexién carburador-caja
de filiro, sacar toda la coja filro de los soportes inferiores del bastidor.

v

Allentare la vite sul collare (2} di fissaggio carburatore al condoito di aspirazione.
Sfilare il corburatore dal condotio di aspirazione. Non & necessario slaccare i cavi di
comando della valvola gas e dello starter e lo lubozione di alimentazione carburante,
in quanto il carburatore risulia in questo modo completamente staceato dal motore.

Loosen the fixing collar {2} screws from the carburetor to the inlet duct. Remove the
carburetor from the inlet duct. It is not necessary to disconnect the control cables from
the gas valve and starter, or the carburetor feeding pipe because, in this way, the
corburetor is completely separated from the engine.

Desserrer la vis sur le collier de fixation (2] du carburateur & la tubulure d'aspiration.
Il est inuile d'enlever les fils de commande de la soupape des goz et du starter ainsi
que le tuyau d'alimentation puisque le carburateur est ainsi fofalement séparé du moteur.

Die Schraube auf dem Bundring {2) zur Befestigung des Vergasers an der Ansaugleitung
lockern. Den Vergaser aus der Ansaugleitung ziehen. Es ist nicht notwendig, die Kabel
zur Steverung des Gasventils und des Starters sowie die Leitung zur Krafistolfzufihrung
zu frennen, weil der Vergaser in diesem Zustand vom Motor véllig getrennt ist.

Allojor el tomillo en el collar {2} de fijacién carburader al canal de aspiracién. Extraer
el carburador del canal de aspiracién. No es preciso desconectar los cables de mando
de lo véhvula o gas , del arranque y de Yo tuberia de suministro carburante puesio que
el carburador, de ese modo, resulla completamente desconectodo del motor.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Stacco catena di frasmissione.
Smagliare ka cateno e sfilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.
Break the links of the chain and exiract it from the engine pinion.

Démontage de la chaine de transmission.
Défaire la chaine et la retirer du pignon du moteur.

Abnehmen der Antriebskette,
Die Ketie 6ffnen und vom Kettenrad abnehmen.

Separacién cadena de tronsmisién.
Quitar malla de lo cadena y deshilada del piién motor.

Stacco rinvio comando cambio,
Svitare completamente la vile {1} di lenuta dellaleva di comando sull’ albero secandario
cambio. Sfilare detia leva lasciandola vincolata al rinvio.

Removing the gear fransmission control.
Unscrew the counter shaft control lever holding screw {1).
Remave the lever, leaving it held in position by the kansmission.

Démontage renvoi commande boite de vitesse. :
Dévisser entierement la vis [ 1} de fixation du levier de commande sur | arbre secondaire
du changement de vitesse. Dégager ce levier en le laissant solidaire du renvoi.

Ausbau des Getriebesteverungs-Vorgelege.
Die Schraube (1] zur Befestigung des Schalthebels auf der Vorgelegewelle ausdrehen.
Den Hebel ausziehen und mit dem Vorgelege verbunden lassen.

Extraccién reenvio mando cambio,
Desatomillar completomente el fornillo {1) de retencién de la palanca de mando en el
arbol secundario cambio. Extraer dicha palanca vinculada ol reenvio.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Stacco motore.
Inserire un supporto softo al blocco motore. Svitare il dado in corrispondenza della vite
di fissaggio superiore motore. Sfilare detta vite dal lato opposto.

Svitare | due dadi in corrispondenza delle viti di fissaggio posteriore. Sfilare delte viti
dal lato oppesto e rimuovere il blocco motore completo dal telaio.

Removing the engine.
Place a support under the engine block. Unscrew the nut that correspond with the upper
engine fixing screw. Remove this screw from the opposite side.

Unscrew the two nuts that correspond with the rear fixing screws. Remove these screws
from the opposite side, then remove the whole engine block from the frame.

Dépose du moteur.
Placer un support sous le bloc moteur. Dévisser I'écrou & ko hauteur de la vis de fixation
supérieure du moteur. Dégager cette vis du c51é opposé.

Dévisser les deux écrous & la hauteur des vis de fixation arriére. Dégager ces vis du coté
opposé et enlever le bloc moteur du cadre.

Motorausbau.
Ein Halter unter den Motor stellen. Die Multer an der oberen MotorBefestigungsschraube
ausdrehen. Die entsprechende Schraube auf der anderen Seite ausziehen.

Die zwei Muttern an den unteren Befestigungsschrauben ausdrehen. Die entsprechenden
Schrauben auf der anderen Seite ausziehen und das vollsiindige Motorblock vom
Rahmen enffermen.

Extraccién motor.
Colocar un soporte por debajo del bloque motor. Desatomillar la tuerca donde el
tomillo de fijocion superior motor. Sacar diche tomnillo por el lodo opuesto.

Desatornillar las dos tuercas donde los tomillos de fijacién posterior. Sacar dichos
tornillos por el lado opuesto y extraer et bloque motor completo del bastidor.

AT
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Smontaggio coperchio volano, rotore, statore,

flangia e motorino awiamento ... F.5
Smontaggio coperchio frizione ... F.8
Smontaggio frizione e ingranaggio trasmissione

PAMANIG oot F.10
Smoniaggio gruppe 1ermico ... F.11
Smontaggio comando cambio ... F15
Smontaggio SEMICaNer .............ooooviiieee F.16
Smontaggio albero comando forcelle, coniralbero e

albero Molore .........ocovviiiiii e F.18

Removal of flywheel cover, rolor, stator, flange and

SKQMNG MOIOT L..oiiiii e F.5

Clutch cover removal ..........ocoviviiiii F.8

Clutch and primary drive gear removal .................. F.10
Thermic assy removal ... F.11
Gearchange control removal ... F 15
Halfcover removal ..o F.16
Fork control shaft, layshaft and crankshaft removal ... F.18
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Abbau von Schwungraddeckel, Rolor, Stator,

Flansch und Anlassmolorabbau ............................ F.5
Abbau des Kupplungsdeckels .......................... F.8
Abbau der Kupplung und des Hauplaniriebzahnrades  F.10
Ausbau des thermischen Blockes .......................... F.O
Ausbau der Wechselgetriebesteuerung .................. F.15
Ausbau der Gehéusehéilfte .............................. F16
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Desmontaje de la tapa del volante, rofor, estator,

brida y moior de arranque ... £.5
Desmontaje de la tapa del embrague ................... F.8
Desmontaje del embrague y del engranaje de la
HaNSMISION PAMATIC ......oovi s F.10
Desmontaje grupo térmico ... F.11
Desmontaje del mando del cambio ...................... F.15
Desmontaje del semicarter ..., F.16
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Smontaggio coperchio volano, rotore, siatore, flangia e motorino avviamento.
Posizionare il blocco motore su un cavalletto rotativo e procedere allo smontaggio.
Rimuovere il coperchio volano svitando le qualiro viti (1} di fissaggio. le due viti pil
lunghe sono quelle incerrispondenza delle bussole di centraggio {segnalate sulla figura
da frecee). Rimuovere la guarnizione.

Removal of flywheel cover, rofor, stator, flange and starting motor.

Place the molor block on a rofating siond and start disassembly.

Remove the flywheel cover by unscrewing the four faslening screws {1}.

The two longer screws are the ones which coincide with the centering bushes [indicated
by airows in the figure]. Remove the gasket.

Démontage couvercle volant, rotor, stator, bride et moteur démarrage.

Placer le bloc moteur sur une bequille rotative et procéder au démoniage.

Enlever le couvercle volant en dévissant les quatre vis {1] de fixage. Les deux vis les plus
longues sont celles qui coincident avec les douilles de centrage [indiquées par les
fleches dans la figure). Enlever la gariture.

Abbau von Schwungraddeckel, Rotor, Stator, Flansch und Anlassmotorabbau.

as Motorblock auf einem Drehstéinder positionieren und mit dem Abbau vorgehen.
Den Schwungdeckel beim Ausschrauben der 4 Schrauben {1} beseitigen. Die langeren
Schrauben stimmen mit den Zentierbuchsen Gberein {sie werden mit Pleilen in der
Abbildung angezeigt). Die Dichlung beseitigen.

Desmontaje de la fapa del volante, rotor, estator, brida y motor de arranque.
Colocar el bloque del motor en un caballete giratorio y desmontarlo.

Quitor la lopa del volante desatomillando los cuatro fomillos {1) de fijocién. Los dos
tornillos més largos son los que corresponden a los casquillos de centiado {sefialados
por las flechas en la figura). Quilar la junta.

Stilare il gruppo di rinvio awiamento facendo atlenzione al rasamento posio fra
coperchio e rinvio che dovid essere riutilizzato nel rimontaggio.

Extract the staring transmission assy by paying aliention fo the thrust ring placed
between cover and transmission, which will be used during reassembly.

Extraire le groupe de renvai démarrage en faisani aftention & I'épaulement placé enire
couvercle et renvoi qui doit éfre reutilisé dans le remontage.

Das Anlassvorgelegeblock ausziehen, dabei wird man auf dem sich zwischen Decke
und Vorgelege befindlichen Ausgleichring aufgossen, der beim Wiederaufbau
wiederverwendet werden muss.

Sacor el grupo de reenvio de la puesta en marcha poniendo atencion en el separador
colocado entre la tapa y el reenvio que deberd utilizarse cuando se vuelva a moniar. & it -~ /

O 0T
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Con una chiave a compasso (o con uno stiumenio analogo) bloccare la rotazione del
rolore volano. Contemporaneamente sbloccare il dado (1] di tenuta del rolore
sull'albero matore utilizzando una chiave o bussola da 17 mm.

Rimuovere dado e rondella.

Through an adjustable wrench {or similar instrument] lock the flywheel rotor rotation. At
the same time release the stop nui [1] on the crankshaft thiough a 17 mm wrench.
Remove nut and washer.

A I'aide d'une clé réglable [ou un outil pareil) bloquer la rolation du rotor volant. En
méme temps débloquer I'écrou {1) qui fixe le rotor sur le vilebrequin en utilisant une clé
de 17 mm.

Enlver écrou el rondelle.

Durch sinen Stirmlochschlissel {oder dureh ein dnhliches Instrumeni) die Rotation des

] _ _ Schwungsradrotors befestigen. Gleichzeitig die Mutter (1) fiir die Befestigung des

1)Dado fissaggio rolore / Rotor fastening nut / Ecrov  Roters aul der Antriebswelle beim Verwenden eines Steckschlissels von 17 mm.
fixage rotor / Schraube fir die Befestigung desRotors / ghspannen.

Tornillo de sujecion del rofor Die Mutter und die Scheibe beseitigen.

Con una llave de compas (o con un insirumento andlogo) blogueor lo rotacion del rofor
del volante.

Contempordneamente desbloquear la tuerca {1} de sujecion del rofor colocada en el
cigiiefial, utilizando una llave Allen de 17 mm.

Quitar la tuerca y la arandela.

Utilizzare |'attrezzo [A} cod. 8000 60516 e awilarlo sul rotore. Con una chiave
esagonale di 22 mm mantenere fermo |'altrezzo e contemporaneamente awvilare, in
sensoorario, lavite sull attrezzo stesso fino ad oftenere lo sbloccaggio dell accoppiomento
rotore albero motore.

Shilare il rotore.

Use the 100l [A} code 8000 60516 and screw it on the rotor. Through @ 22 mm Allen
wrench keep the 1ool in place and at the same lime turn clockwise the screw on the tool,
till the crankshaft rotor coupling release is reached.

Extract the rolor,

Employer l'ouiil {A} code 8000 60516 el le visser sur le rotor. A Y'aide d'une clé
hexagonale de 22 mm garder |'outil arreté et, en méme temps, visser en sens horaire
lax vis sur Toutil méme jusqu'au déblocage de I'accouplement rotor vilebrequin.
Extraire le rotor.

Das Gerét |A) cod. 8000 60516 verwenden und es auf dem Rotor einschrauben. Durch
einen sechswinkligen Schlissel von 22 mm. das Gerdt festhalien und gleichzeitig die
Schraube auf dem Geral im Uhrzeigersinn einschrauben, bis die Abspannung der
Rotorkupplung der Antriebswelle erreicht wird.

Den Rotor ausziehen.

Uilizar lo herramienta {A) cod. 8000 60516 y atonillarla en el rotor. Con una llave
hexagonal de 22 mm. mantener sujela la herramienta y, contemporaneamente,
atomillar en el sentido de las agujas del reloj, el tornillo de la herramienta hasta que
se desbloquee e! acoplamiento det rotor con el cigierial.

Sacar el rotor.

F.6 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Rimuovere la flangia di supporto motorino awiamento svitando le quattro viti {1} di
fissaggio ol semicarter destro e le due (2) di fissaggic anteriore del motorino
avviamento.

Rimuovere lo flangia e relativa guamizione.

Remove the slarling motor support flange by unscrewing the four screws { 1) which fasten
to the R.H. half-cover and the wo front fastening screws (2] of the starting motor,
Remove the flange and the coresponding gasket.

Enlever la bride du support moleur démarrage en dévissant les quatre vis {1) qui fixent
ou demi-carler droit e les deux vis {2} avant du moteur démarrage.
Enlever la bride et la gamiture correspondante,

Den Flansch als Halterung des Anlassmotars enffernen, nach den lockern der vier
Schiouben (1) zur Befesligung zu der rechlen Kurbelgehéusehélfie und der zwei
Schiauben [2) zur vorderen Befestigung des Anlassmotors.

Flansch und Dichtung entfernen.

Quitar la brida del soporte del motor de arranque desatorniliando los cuatro tornillos
{1] que sujetan el semi-caner derecho y los dos tomillos {2] que sujeton por delonte el
molor de arranque. Sacar la brida y su junta.

Svitare la vite (3) di fissaggio posteriore del motorino avwwiamenio al semicarter sinistro.
Rimuovere il motorine di awiamento recuperando il rasamenio posio va semicarter e
moloring.

Unscrew the slarting motor rear fastening screw (3]. Remove the starting melor by
recovering the thrust ring placed between hall-cover and molor.

Dévisser la vis {3) arriére qui fixe le moleur démarrage au demicarler gauche. Enlever
le moteur démariage en récupérant I'épaulement entre le demicarter el le moleur.

Die Schraube {3} zur hinleren Befestigung des Anlassmotors zu der linken
Kurbelgehéusehdilfte lockem. Den Anlassmotor entfernen und dabei den Ausgleichring
bewahren, welcher sich zwischen Kurbelgehéusehélfte und Motor befindet.

Desatomiflar el tornillo {3} frasero que sujeta el motor de arranque con el semicarter
izquierdo. Quitar el motor de arranque guardando el separador colocado entre el semi-
carter y el molor de arranque.

Prima di procedere allo smontaggic dello siatore del volano assicurarsi che il semicarter
risulti marcato in corrispondenza della tacca di riferimento anticipo di accensione sullo
statore. Svitare le due vili di fissaggio e rimuovere lo statore; sfilare la linguetta
dall’alberc motore.

Before disassembling the flywheel stalor, make sure that the halkcover mark is aligned
with the spark advance reference mark on the siator.
Unscrew the wo fastening screws ond remove the stator; extract the erankshal tongue.

Avant de démonter le stateur du volant, vérifier que le demi-carter soit marqué en
corespondance du repére d'avance & l'allumage sur le stator.
Dévisser les deux vis et enlever le stator; extraire la languette du vilebrequin.

Sich vor dem Ausbau des Schwungradstators vergewissern, dass die Kurbelgehéusehalfte
mit der Bezugskerbe fir die Zindvoiverstellung des Stators bereinstimm.

Die zwei Befestigungsschrauben ausschrauben und den Stator entfernen, dann den Keil
der Kurbelwelle ausziehen.

Anles de desmonior el estator del volanie asegurarse de que el semicérter resulte
marcado en correspondencia con o muesca de referencia de la anticipacién de
iencendido en el estator. Desatomillar los dos tomillos de sujecion y quitar el estator;
sacar la lengieto del cigiefial.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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1} Vite fissaggio langia moterine / Molor flange fastening
screw / Vis fixage bride moteur / Schraube fir die
Belestigung des Anlassmolorflansches / Tomille de
sujecion de la brida del motor de arranque.

2)Vite fissaggio motorino / Motor fastening screw / Vis
fixage moteur / Schiaube fir die Belestigung des
Anlassmators / Tomillo de sujecidn del molor de arranque.

3] Vite lissaggio posteriore moterino / Rear motor fastening
screw / Vis fixage arriére moleur / Schraube fir die
hintere Befestigung des Anlassmotors / Tomille de
sujecién Irasero del motor de arranque.
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Smontaggio coperchio frizione,

Utilizzando le apposite pinze cod. 8000 49767 alleniare le fascette sul manicotio {1}
di collegamento pompa cilindro e rimuoverlo. Dovendo ispezionare la girante dello
pompa acqua & necessario rimuovere il coperchio pompa svitando le Ire viti [2) di
fissaggio. la vite evidenziala dalla freccia & piv lunga e serve a fissare anche il
coperchio frizione al semicarler sinistro. Rimuovere coperchieflo € guarnizione.

Clutch cover removal.

By using pliers code 8000 49767 unloose the clamps on the cylinder pump connection
sleeve (1) and remove it. Having to conirol the water pump rotor it is necessary lo remove
the pump cover by unscrewing the three fastening screws (2). The screw indicated by
the arrow is longer and is also used 1o fasten the clutch cover fo the L.H. halkcover.
Remove cap and gasket.

Démontage couvercle embrayage.

A l'aide de pinces code 8000 49767 desserrer les colliers sur le manchon {1} de

connexion pompe cylindre et Fenlever. Si I'on doit contréler la couronne mobile de la

pompe & eau, il faut enlever le couvercle pompe en dévissant les trois vis {2) de fixage.
- Lo vis indiquée par lo fléche est plus longue el sert & fixer le couvercle embrayage au

demi-carter gauche. Entver le couvercle el la gamiture.

Abbav des Kupplungsdeckels.

Mit der Zangen cod. 8000 49767, die Schelle auf der Muffe {1) fir Pumpen/
Zylinderverbindung lockein und sie beseitigen. Soltte man das Laufrad der Wasserpumpe
iberprifen, so ist es notwendig, den Pumpendecke! beim Ausschrauben der drei
Schiauben (2} zu beseitigen. Die vom Pleil ausgezeichnete Schraube ist langer und
dient auch zur Befestigung des Kupplungsdeckels zur linken Gehéusehalhie. Den Deckel
mit Dichtung beseitigen.

Desmontaje de la tapa del embrague.

Ulilizando las pinzas especiales cod. 800049767, afloje los collares que se encueniran
en el manguito 1) de conexion de la bomba cilindro y quitelo. Teniendo que
inspeccionar el rotor de la bomba del agua, se debe quitar la topa de lo bomba
destornillando los Ires tomillos {2} de fijacian. El tomillo evidenciado con la flecha es
més largo y sive para fijar también lo tapo del embrague en el semicérter izquierdo.
Quite la 1apa y la guamicion.

F.8 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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E' possibile imuovere il coperchio frizione lasciando montati sia la girante dello pompo
che la pompa olio; la loro rimozione & condizionata dalle esigenze di smontaggio.
Per smoniare la pompa olio & sufficenie svitare le due viti {1} mentre la girante (2} in nylon
& monlala a pressione sull'alberino di comando. Svitare le sei viti e , facendo leva nei
punti segnati con krecce, rimuovere il coperchio frizione e relativa guamizione. Nel
rimontaggio fare alienzione alle due vili 3} piv lunghe in corrispondenza delle bussole
di centraggio. Recuperare i rasamenti in corrispondenza dell'alberino di comando
pompa acqua, dell'ingranaggio di rinvio pompa olic e sull'albero comando cambio.

It is possible to remove the cluich cover without disassembling neither the pump rofor
nor the il pump; their removal depends on the disassembly requirements. To remove
the oil pump, just unscrew the two screws [1), while the nylon rotor {2} is pressure
mounted on the conlrol shaft. Unscrew the six screws and, by levering in the arrow
marked poinls, remove the cluich cover and the corresponding gaskel. During
reassembly, pay affention to the two longer screws {3) which must coincide 1o the
centering bush. Recover the thrust rings of the water pump control shaft, 1o the oil pump
transmission gear and of the gearchange control shaft.

pompe soit la pompe & huile; leur enlévement depend des exigences du démontage.
Pour démonter la pompe & huile il faut dévisser les deux vis [ 1] landis que la couronne
mobile {2] en nylon est monié & pression sur I'arbre de contréle. Dévisser les six vis ef,
en soulevant les points indiqués per la fléche, enlever le couvercle embrayage et la
garmniture correspondante. Pendant le remontage, faire aftention aux deux vis (3] plus
longues en correspondance des dovilles de centrage. Récupérer les épaulements pres
de I'arbre de contrdle pompe & eau, de I'engrenage de renvoi pompe & huile e de
I'arbre contréle boite de vitesse.

jn peut enlever le couvercle embrayage en laissant monté soit la couronne mobile de

Es ist méglich, den Kupplungsdeckel zu beseitigen, auch wenn sowohl das Laufrad der
Pumpe als auch die Olpumpe montieri bleiben; ihre Beseiligung ist von den
Abbauantorderungen abhéngig. Um die Olpumpe abzubauen, die zwei Schrauben
(1) ausschrauben, wéhrend das Laufrad {2} aus Nylon auf der Antriebswelle druckmontiert
ist. Die & Schrauben ausschrauben, und mit den mit Pleilen ausgezeichneten Punkien
als Hebeldrehpunkt, den Kupplungsdeckel und seine Dichtung beseitigen. Beim
Wiederautbau, miissen die léngeren Schrauben (3} mit den Zenfrierbuchsen
ibereinstimmen. Die Ausgleichringe der Wasserpumpenwelle, des Olpumpenzahnrads
und der Schaltungwelle bewahren.

Se puede remover la tapa del embrague dejando montados tanto el rotor de la bomba
mo la bomba del aceite; su remocién estd condicionada @ las exigencias de
smontaje. Para desmontar la bomba del aceile basia destomillar los dos tornillos [ 1}

mientras que el rotor (2} de nylon se encuentra monlado a presion en el eje de mando.

Deslornille los seis tornillos y, apalancando en los puntos indicados por las flechas,

remueva la tapo del embrague y su correspondiente guomicién. Cuando vuelva a

montar ponga atencién a los dos tomillos (3) més largos en coincidencia de los

monguitos de centraje. Recupere los anillos de empuje en coincidencia del eje de
mando de la bomba del agua, del engranaje de iransmisién de la bomba del aceite

y en el eje de mando del cambio,

>3 o’@‘ N
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Smontaggio frizione e ingranaggio frasmissione primaria.

Rimuovere il cuscinetio reggispinta dall'interno del disco di ritegno molle.

Bloccare la rotazione dell'albero motore e con une chiave a bussola svitare lo vite
cenfrale di tenuia mozzo portadischi. Sfilare la roselta brocciata {fare allenzione nel
rimontaggio al suo posizionamento; la parte convessa va rivolia verso la vite} e il mozzo
poriadischi completo dall‘albero primaric cambio.

Clutch and primary drive gear removal.

Remove the hrust bearing from the spring stop disc inside.

Siop the crankshaft rofation and unscrew through a wrench the central screw which
fastens the clutch hub. Extract the broached washer [pay attention, during reassembly,
lo correctly place it: the convex side must be placed towards the screw) and the
complete cluich hub from the gearchange main shaft.

Démontage embrayage e engrenage transmission primaire.

Enlever le roulement d'épaulement de I'intérieur du disque arrét ressort.

Bloquer la rofation du vilebrequin et @ I'cide d'une clé & douille dévisser la vis centrale d'arrél moyeu poredisque. Extraire lo rondelle brochée
{faire attention pendant le remoniage & son positionnement: lo partie convexe doit &fre torunée vers la vis) ef le moyeu porte-disque complet de
I'arbre primaire de la boite de vilesse.

Abbau der Kupplung und des Hauptantriebzahnrades.

Das Druckloger von dem Innere der Platle beseitigen.

Die Rolation der Welleverhindern und durch einen Steckschiissel die Mitielschraube der Scheibenhalternabe ausschrouben. Die gerdumte Scheibe
{auf ihre Stellung beim Wiederaufbau achten: der gewdlbte Teil muss gegen die Schraube gerichtet werden) und die kpl. Scheibenhaliernabe
aus der Houptwelle ausziehen.

Desmontaje del embrague y del engranaje de la transmisién primaria.

Remueva el cojinete de empuje de dentro del disco de retencién de los resortes. Bloquee la rolacién del eje motor y con una lave de manguite
destomille el tomillo central de sujecion del cubo portadiscos. Extraiga la roseta brochada (fijese cuando welva a montar como es s
posicionamiento: la parte convexa liene que estar dirigida hacia el tomillo) y el cubo porladiscos con el eje primario del cambio.

Nel caso fosse necessario controllare ed eventualmente sostitvire i dischi fizione o altri
componenti, svilare le sei vili a lesia esagonale.

m In caso di scomposizione del gruppo frizione attenersi scrupolosamente alle
norme indicate al paragrafo “Ricomposizione frizione” per eseguire il
rimontaggio in modo corretto.

IF it is necessary to check and replace the clutch discs or other components, unscrew
the six hexagonal screws.

In case of clutch unit disassembly, scrupulously conform with the standarc
indicated at “Cluich reassembly” paragraph, in order to perform a correct
reassembling.

Au cas ob il serait nécessarie de conlrdler et remplacer les disques embrayage ou
d'autres composants, dévisser les six vis & iéle hexagonale.

En cas de démontage du groupe embrayage suivre scrupuleusement les
standard indiqués au paragraphe “Remontage embrayage” pour effectver
un remontage correct.

Im Falle einer notwendigen Uberprifung und evil. einer Ersetzung der Kupplungsscheiben
oder anderer Bestandteile, die & Sechskanischrauben ausschrauben.

Im Falle eines Ausbauves des Kupplungsblockes die im Abschnitt
“Kupplungswiederaufbau” angegebenen Besfimmungen sorgfillig befolgen,
um den Wiederaufbau korrekt vorzunehmen.

En el caso de que fuera necesario controlar o eventualmente substiluir los discos del
embrague v ofros componentes, deslornille los seis loinillos de cabezo hexagonal.

m Enelcaso de desmontaje del grupo de embrague, aténgase escrupulosamente
a las normas indicadas en el parrafo “Para volver a montar el embragur”
para ejectuar el montaje de modo correcto.

Part. N. 8000 67777 (04-92}
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Sfilare la rosetia scanalota (1} e la campana frizione dall'albero primaric cambio;
recuperare il rasamento.
Sfilare I'ingranaggio (2} di rinvio pompa clio recuperando il rasamento sotto di esso.

Extraci the grooved washer {1} and the cluich housing from the gearchange main shaft;
recover the thrust.
Extract the oil pump transmission gear (2} by recovering the thrust ring under it.

Exiraire lo rondelle entaillée (1} et la cage embrayage de I'arbre primaire boite de
vitesse; récupérer |'épaulement.

Extraire 'engrenage (2] de renvoi pompe & huile en récupérant|'épaulement au dessous
de celui.

Die Scheibe (1] und den Kupplungskorb aus der Hauptwelle ausziehen; den Ausgleichring
bewahren.
Das Olpumpenzahnrad (2) ausziehen; dabei, seinen Ausgleichring bewahren.

Exraiga la roseta ranurada (1) y la campana del embrague del eje primario del
cambio; recupere el anillo de empuje.

Extraiga el engranaije (2} de transmision de la bomba del aceite recuperando el anillo
de empuije debajo del mismo.

Bloccare la rofazione dell‘albero motore sul lato destro e svitare il dade di tenuta
ingranaggio [nel rimoniaggio la parte cilindrica del dado va rivolta verso lingranaggiol
lrasmissione primaria. Sfilare ingranaggio e linguetia dall'albero molore.

Stop the crankshalft rotation on the R.H. side and unscrew the primary drive gear locking
nut [during reassembly, the nut cylindric side must be placed towards the gear]. Extract
gear and tongue from the crankshafi.

Bloguer la rotation du vilebrequin sur le cété droit et dévisser I'écrou de fixage
engrenage [pendant le remontage, la partie cylindrique de I'écrou doit étre tournée vers
I'engrenage| de transmission primaire. Extraire engrenage et longuetie du vilebrequin. PRIMA 75

Die Drehung der Antriebswelle rechisseitig verhindern, und die Zahnradmutier fir
Hauptantrieb ausschrauben {beim Wiederaufbau muss der zylindrische Teil der Mutter
gegen das Zohniad gerichtet werden). Zahnrad und Federkeil aus der Antriebswelle
ausziehen.

Bloguee la rotacién del eje motor en la parte derecha y destomille lo tuerca de sujecion
del engranaie [al volver a montar la parte cilindrica de la tverca se debe colocar hacia
el engranaje) de lo transmisién primaria. Extraiga el engranaije v la lenguela del eje
motor.

Smontaggio gruppo termico. PRIMA 50
Svitare i quatiro dadi di bloccaggio gruppo termico sul basamento.

Thermic assy removal.
Unscrew the four nuts which fasten the thermic assy on the block.

Démontage groupe thermique.
Dévisser les qualre écrous de blocage groupe thermique sur le soubassement.

Ausbau des thermischen Blockes.
Die 4 Feststellmutier des thermischen Blockes auf dem Kurbelgehtiuse ausschrauben.

Desmontaje grupo térmico,
Destorille los cualro tuercas de bloqueo del grupo térmico en la bancoda.

lcaGival
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Stilare il gruppo termico dai prigionieri del basamento facendo atienzione a sosienere
il pistone una volia uscito dal cilindre. Recuperare le due piastrine di anceraggio molle,
le due raselte e la guarnizione.

ATTENZIONE- Nell'estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto le

estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nelle luciimpedendone
I’estrazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio & anche
opportuno che l'estrazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Exiract the thermic assy from the block stud bolis by supperting the piston once it has
got out of the cylinder. Recover the two springs anchorage plates, the two washers and
the gasket.

WARNING - When extracting the cylinder, don’t make it turn, because the

piston rings ends may enter the openings, thus avoiding its exiraction and
damaging the circlips. In order to avoid this, the extraction must be performed when
the piston is at bottom dead center.

Extraire le groupe thermique des prisonniers du soubassement en supporlant le piston
une fois qu'il est sorti du cylindre. Récupérer les deux plagues d’ancrage ressorls, les
deux rondelles ef la gamiture,

ATTENTION: Pendant I'extraction du cylindre, éviter de le faire tourner, car

les extremités des colliers élastiques pourraient entrer dans les ouvertures,
en empéchant I'extraction et en endommageant les segments Pour eviter ¢a, on doit
effectuer I'extraction quand le piston se frouve au point mort inférieur.

Das thermische Block aus den Stiftschrauben des KurbelgehGuses ausziehen und den
Kolben stitzen, nachdem er aus dem Zylinder ausgezogen wurde. Die zwei Platichen
fir Federverankerung, die zwei Scheiben und die Dichlung bewahren.

ACHTUNG - Vermeiden Sie beim Ausziehen des Zylinders, ihn durchdrehen

zu lassen, da die Kolbenringenenden in den Offnungen durchdringen
kénnten und dabei die Ausziehung des Zylinders verhindern und die Kolbenringe
selbst beschadigen. Um dieses Risiko zu vermeiden, soll die Ausziehung mit Kolbe
im unterer Totpunkt erfolgen.

Exiraiga el grupo térmico de los prisioneros de la bancado teniendo cuidado de
soslener el piston una vez que ha salido del cilindro. Recupere las dos plocas de anclaje
de los resortes, las dos rosetas y la guarnicion.

ATENCION - Al extraer el cilindro, evite que gire puesto que los extremos

de los anillos elasticos podrian penetrar en las aberturas impidiendo la
extraccién y danande dichos segmentos. Para eliminar este riesgo es oportuno
también que la extraccion se realice con pistén en el punto muerto inferior.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Svitare le cinque viti di fissaggio coperchio testa e rimuovere questultimo recuperando PRIMA 75
la guamizione e I'anello OR centrale di tenuta sul mozzo candela. I
Unscrew the five screws which fasten the head cover and extract it by recovering the = é. =
gasket and the OR central seal ring on the sparking plug hub. e l p
L/ >
Dévisser les cing vis du couveicle 1éle et I'enlever en récupérant la garniture et la bague ===\
d'étanchéité OR centrale sur le moyeu bougie. i E
I
Die 5 Schrauben des Kopldeckels ausschrauben und ihn beim Bewahren der Dichiung |
und des mitlleren O-Ringes auf der Ziindkerzenabe beseitigen. !
O
SIS

Destornille los cinco torillos de fijacion de la topa de lo culata y remueva la topa
recuperando las guarniciones y el anillo OR central de sujecion en el cubo de la buijia.

PRIMA 50

PRIMA 75

Svitare i quatiro dadi di bloccaggio lesia al cilindro e sfilare detto elemento unitamente
alla guarnizione OR.

NOTA: gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sempre sostituiti ad
ogni rimonfaggio.
Unscrew the four nuis which fasten the heod to the cylinder and extract this element

logether with the OR gasket.

NOTE: The OR rings, between head and ¢ylinder, must always be replaced
at each reassembly.

Dévisser les quatre écrous qui fixent la 181e au cylindre et exiraire cefte partie avec la
garnitere OR.

u NOTE: les bagues OR entre téte et cylindre doivent éire foujours remplacées
& chaque remontage.

Die 4 Mutter fir die Befestigung des Kopfes zum Zylinder ausschiauben und ihn
zusammen mit der O-Dichiung ausziehen.

n BEMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Kopf und Zylinder miissen bei jedem
Wiederaufbau immer ersetzt werden.

Destornille los cuatro tuercos de bloqueo de la culata del cilindro y extraiga dicho
elemento junio con lo guarnicion OR,

n NOTA: los anillos OR entre la culota y el cilindro se deben substituir cada
vez que se vuelve a montar,

PRIMA 50

Part. N. 8000 67777 (04-92) [CAGIVa]
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Inserire uno straccio nell'apertura del basomento ed estrarre gi anellini di fermo spinotio
dalle sedi sul pistone.

Utilizzando una spina cilindrica (A} spingere fuori lo spinotio dal pistone supporlando
adeguatamente quest'ultimo per evilare danneggiomenti alla biella.

Insert a cloth in the block opening and extract the circlips located on the piston seats.
By using a cylindrical pin [A) extract the piston gudgeon by supporting it to avoid
possible damages to the connecling rod.

Placer un chiffon dans I'ouverture du soubassement et extraire les bagues d'arrét oxe
des siéges sur le piston.

En wiilisont un fiche cylindrique [A) exiraire 'axe du piston en le soupporiant
attentivement afin d’eviter de dommages a la bielle.

Ein Lappen durch das Lach des Kurbelgehéuses einstecken und-die Bolzenhalterringe
aus den Sitzen auf dem Kolben ausziehen.

Bei Verwendung eines Zylinderstifies {A] den Bolzen aus dem Kolben herausstossen und
diesen leizten abstiitzen, um der Stange Beschédigungen zu vermeiden.

Introduzca un frapo en la abertura de la bancada y extraiga los anillos de retencion
del eje de sus asientos en el piston.

Utilizando una clavija cilindrica (A} haga sdlic el eje del piston suporténdole
adecuadamente para evitar que se dane la biela,

Svitare la vite 1) che fissa la piastina (2] di sostegno cavo frizione al basamento.
Svitare le quatiro viti (3} di fissaggio del raccordo di aspirazione e della piastrina
sopracilala e rimuovere questi due componenti unitlamente alla guarnizione e alla
valvola aspirazione completa.

Unloose the screw (1] which fastens the clutch cable supporting plate {2) 1o the block.
Unscrew the four fastening screws (3] of the suction union and of the above mentioned
plate and extract these two components logether with the gasket and the complete inlet
valve,

Dévisser la vis (1} qui fixe la plaque [2) de soupport cable embrayage au soubassemers:
Desserrer les quatre vis {3) de raccord et de la plague susmentionnée ef enlever ces deux
composants avec la gamiture el la valve d'aspiration compléte.

Die Schraube (1) ausschrauben, die die Kupplungskabelplétichen {2) zum Kurbelgehause
belestigt.

Die 4 Schrauben {3) fir die Belestigung des Anschlusses und des o.g. Platichens
ausschrauben und diese zwei Beslandteile zusammen mit der Dichtung und dem kpl.
Einlass-Ventil beseitigen.

Deslomille el tomillo (1) que fijo la placa {2} soporte def cable del embrague en la
bancada.

Destornille los cuatro tormilles {3) de fijacién del empalme de aspiracian y de la placa
indicada mas arriba y quite eslos dos componentes junto con la guormicién y la valvula
de aspiracién completa.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Smontaggio comando cambio.

Svitare la vite [1) di fissagggio del saltarello fissa marce e rimuovere quest'ulimo
unilamente al rasamento,

Svitare fa vite {2} (nel rimontaggio usare LOCTITE) di fissaggio comma (3] all'albero
comando forcelle;

recuperare la rosefta solio alla vite, la camma stessa e i tre rullini.

Gearchange control removal.

Loosen the speed pawl screw and remove it together with the thust ring.

Unscrew the screw {2} [during reassembly use LOCTITE) which fastens the cam [3) to
the fork conirol shafl; recover the washer under the screw, the cam and the three rollers.

Démontage contréle boite de vitesse.

Dévisser la vis (1] du cliquet de fixage vitesses et Fenlever avec I'épaulement.
Dévisser la vis {2) {pendant le remontage employer LOCTITE) qui fixe la camme {3} &
I'arbre contréle fourches; récupérer la rondelle ou dessous de la vis, la camme ef les
trois aiguiles.

Ausbau der Wechselgetriebesteuerung.

Die Schraube (1} des Gangnockens ausschrauben und diesen letzlen zusammen mit
dem Ausgleichring beseitigen. :

Die Schraube {2} fiir die Befestigung des Nockens {3} zur Gabehwelle qusschrauben
[beim Wiederaufbau LOCTITE benutzen); die Scheibe unter der Schraube, den
Nocken und die 3 Rollen bewahren.

Desmontaje del mando del cambio.

Destornille el tomillo (1} de fijacién del irinquete fija marchas y remuévalo junto con el
anillo de empuije.

Destornille el torillo {2) {al volver a moniar use LOCTITE} de fijacién leva (3] en el eje
de mando de las horquillas.

Recupere la roseta debajo del tomillo, ke leva y los tres rodillos.

Sfilare I'alberino seletiore completo di molla e bussola interna {fare attenzione , nel
rimontaggio, ol posizionamento della bussola il cui mozzo deve inserirsi nella sede sulla
piastra seletiore), Recuperare il rasamente.

Extract the selection shalt together with the spring and internal bush {pay atiention,
during reassembly, to the positioning of the bush, whose hub must be inserted into the
seat on the selection plate). Recover the thrust ring.

Extraire I'arbre de sélection avec ressort ef douille intérieure [faire atiention, pendant le
remontage, au posilionnement de la doville dont le moyeu doit s'insérer dans le siége
sur la plaque de sélection). Récupérer I'épaulement,

Die Welle, kompleit mit Feder und innerer Buchse, ausziehen {beim Wiederaufbau die
Stellung der Buchse beachten, deren MNabe sich im Sitz auf der Plalte einsetzen muss).
Den Ausgleichring bewahren.

Extraiga el eje selector con resorte y manguito interno {fenga cuidado cuando vuelva
a montar al posicionamienio del manguito cuye cubo liene que infroducirse en el
asiento de la placa del selector}. Recupere el anillo de empuie.

(I
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Operando sul lato destro del molore svitare il dade di tenuia della leva avviamento
{sostituirle od ogni rimontaggio) e rimuovere la leva.

Shilore I'onello seeger (4] sull'albero secondario e sfilare il pignone, il rasamento, il
distanziale e I'anello OR.

Rimuovere il segnalatore di cambio in folle svitando le due viti (5] di fissaggio; sfilare
pemo e molla dall’estremita dell’albero comando forcelle.

By operating on the motor R.H. side, unscrew the starter lever seal nut [replace itat each
reassembly} and remove the lever.

Exiract the seeger ring [4) on the layshalt , then the pinion, the thrust ring, the spacer
and the OR ring.

Remove the idle gear indicator by unscrewing the two fastening screws {5); extract pin
and spring from the forks conlrol shafi end.

En agissant sur le coté droit du moteur, dévisser |écrou d'arrét levier démanage |le
remplacer & chagque remoniage) ef enlever le levier.

Extraire la bague seeger {4) sur I'arbre secondaire et extraire le pignon, |'épaulement,
I'entretoise ef la bague OR.

Enlever 'indicateur de boite de vilesse au poinl mort en dévissant les deux vis {5);
exiraire le pivol ef le ressort de I'extremité de l'arbre conirdle fourches.

Rechtsseilig im Motor die Mutter des Hebelanlassers (sie bei jedem Wiederaulbau
ersetzen) ausschrauben und den Hebel beseitigen.

Den Seegerring (4} auf der Vorgelegewelle ausziehen und das Ritzel, den Ausgleichring,
des Disianzsiiick und den ORing ausziehen.

Das Leerlauflicht beim Ausschrauben der zwei Schrauben (5] beseitigen; Bolzen und
Feder aus den Enden der Gabelwelle ausziehen.

Trobajondo en la parte derecha del motor, destornille la tuerca de refencidn de la
palanca de arrangue (substitdyala coda vez que vuelva a montar) y remueva la
palanca.

Extraiga el anillo seeger (4) colocado en el eje secundario y extraiga el pinon, el anillo
de empuije, el seporader y el anillo OR.

Remueva el indicador de cambio desembragado destornillando los dos tomillos {5} de
fijacién; extraiga el perno vy el resorle del extremo del eje mando horquillas.

Smontaggio semicarter.
Svitare le nove viti di fissaggio semicarter.

Half-cover removal.
Unloose the nine half-cover lastening screws.

Démontage demi-carter.
Dévisser les neuf vis de fixage du demi-carter.

Ausbau der Gehiiusehlfte.
Die 9 Schrauben fir die Befestigung der Gehéusehélfte ausschrauben.

Desmontaje del semicdrter.
Deslomille los nueve tomillos de fijacion del semicarter.

OO T
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Montare |'atirezzo cod. 8000 33048 sul semicarter destro fissandolo con fre vili [ 1] in
corrispondenza dei fori marcati con la lettera “C". Ruotare il volanting dell‘atirezzo e
contemporaneomente battere con un mazzuols in plastica in corrispondenza dell'albero
secondario fino ad oftenere la separazione dei semicarter.

Mount the 1ol 8000 33048 on the R.H. hallcover by fixing it through three screws | 1)
which must coincide with the holes marked by lefler “C*. Tumn the lool flywheel and, at
the same time, beat with a plastic mallet on the layshaft till the half-cover separation is
performed,

Monter I'outil code 8000 33048 sur le demicarler droit en le fixant & I'aide de trois vis
(1} prés des rous marqués par la letire "C". Tourner le volant de I'outil et, au méme
temps, baftre avee un maillet en plastique en correspondence de I'arbre secondaire
jusqu’on oblient la séparation des demi-carters.

Das Geréii cod. 8000 33048 auf der rechten Gehéusehéilfte montieren und es durch
die drei Schrauben {1) befestigen, in Ubereinstimmung mit den mit “C" angegebenen
Lochern. Das Handrad des Geréts drehen und gleichzeitig mit einem Plastikhammer aut
der Vorgelegewelle schlagen, bis die Trennung der Gehéusehélfien erreicht wird.

onte la herramienta cod. 8000 33048 en el semicérler derecho fijandola con tres
tornillos {1} en coincidencia con los oiificios marcados con la leira “C”. Gire el volante
de la herramienta y ol mismo tiempo golpee con un marfillo de plastico en coincidencia
del eje secundario hasia obtener la separacién del semicarler.

Togliere la guarnizione. Recuperare i rasamenli dagli alberi primario e secondario
cambio e dall'albero motore. Stilare i perni forcelle e sfilare queste ultime dagli innesti
sugli alberi cambio.

Remove the gasket. Recover the main shoft, layshafi and crankshaft thust rings. Extract
the forks pins and then the forks from their seats on the gearchange shafts.

Enlever la garniture. Récupérer les épaulements des arbres primaire et secondaire de
la boite de vilesse et du vilebrequin. Exiraire les pivots fourches et exiraire ces demiéres
des sigges sur les arbres boites de vilesse.

Die Dichtung abnehmen. Die Ausgleichringe aus dem Haupt-und Vorgelewelle und aus
der Anfriebswelle bewahren. Die Gabelbolzen ausziehen und die Gabel selbst aus den
Steckverbindungen auf den Schallungswellen ausziehen.

vile la guarnicién. Recupere los onillos de empuie de los ejes primario y secundario
del cambio y del eje motor. Extraiga los pernos de los horquillos y exiraiga éstas de
los asientos en los ejes del cambio.

Sfilare contlemporaneamente i due alberi cambio e recuperare I'anello di rasamento
sotto all'albero secondario. Fé

¥~
Extract, ot the same time, the two gearchange shafts and recover the thrust ring under y;
the layshaft. D /

Exlraire, au méme temps, les deux arbres de la boite de vitesse el récupérer la bague
d'épaulement au dessous de I'arbre secondaire.

Die zwei Schaliungswellen gleichzeitig ausziehen und den Ausgleichring unter der
Vorgelegewelle bewahren,

Exiraiga al misme tiempo los dos ejes de cambio y recupere el anillo de empuije debajo
del eje secundario.

P 80 (04-92)

art. N. 8000 67777 FA7 [cagiva



; SCOMPOSIZIONE MOTORE
| ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
Y 'MOTORAUSBAU
L 4 DESMONTAJE MOTOR

Smontaggio albero comande forcelle, contralbero e albero motore.

Per rimuovere I'albero comando forcelle & necessario svitare la vite {1} di fissaggio
piastiina e quindi estrarre detio albero dal semicarler. Per smontare il contralbero di
bilanciamento & necessario bloccame la rotazione [eventualmente serrarlo in morsa
senza rovinare le parti lavorale); svilare il dado {2) di bloccagggio {sinistro} wolando
in senso orario. Slilare ingranaggio linguetta e contralbero.

Fork control shaft, layshaft and crankshaft removal.

To remove the forks control shalt it is necessary to unscrew the plate screw [1] and then
lo extract this shaft from the halfcover. To disassemble The balancing layshalt it is
necessary Io slop the rofation [lock it with a vice without damaging the other parls};
unscrew the locking nut (2] (left) by tuming it clockwise. Extract the gear, the Woodruff
key and the layshafi.

Démontage arbre contréle fourches, contre-arbre et vilebrequin.

Pour enlever I'arbre contréle fourches il faut dévisser la vis{ 1) de fixage plague et extraire
cet arbre du demi-carter. Pour démonter le contre-arbre de balancement, il fout en
bloguer la rofation {on peut le serrer sans endommager les parties travaillées}; dévisser
l'ecrou {2) de blocage {gauche} en le foumnant en sens horaire. Extraire engrenage
languette et contre-arbre.

Ausbau der Gabelantriebswelle, Vorgelegewelle und Kurbelwelle.

Um die Gabelaniriebswelle zu beseitigen, die Schraube {1) fir die Befestigung des Platichens ausschrauben und dann die 0.g. Welle aus der
Gehéusehélfie herausziehen. Um die Vorgelegewelle auszubauen, muss ibre Drehung verhindert werden, [evil. sieim Schraubstock spannen, ohne
die bearbeiteten Teile zu beschédigen]; die Feststellmutier (2} (links] beim Uhrzeigersinndrehen ausschrouben. Zahnrad, Federkeil und
Vorgelegewelle ausziehen.

Desmontdje del eje de mando de las horquillas, eje intermedio y eje motor.

Para remover el eje de mando de las horquillos es necesario destomillar el tornillo {1] de fijacién de la placa y luego extraer del scmicarter dicho
eje. Para desmontar el eje intermedio de equilibrio es necesario bloguear la rotacion del mismo feventualmente apretarlo en una mordaza sin
deferiorar las partes labradas}; destornille la verca (2) de bloqueo {izquierdal girando en el sentido de las manecillos del reloj. Exiraiga engranaie,
la lengueta y el eje intermedio.

Utilizzando I'attrezzo [cod. 8000 33048) impiegato per la scomposizione dei semicarer——
applicato nella faccio esierna del semicarler, rimyovere I'albero molore.

n NOTA - Per l'esirazione dell'albero motore evitare assolutomente di
battere, anche con martelli in plastica, sull’estremité dello stesso.

By using the tool (code 8000 33048) used for halkcover disassembly, remove th-
crankshaft.

NOTE: To extract the crankshaft, don’t beat its end, even with plastic
hammers.

En utilisant I'outil (code 8000 33048} employé pour le démontage des demi-carters,
appliqué dans la partie extérievre du demicarter, enlever le vilebrequin.

NOTE: Pour Fextration du vilebrequin éviter de botire, méme avec des
marteaux en plastique, sur son extremité.

Bei Verwendung des fir den Ausbau der Gehdusehdlfien benuizten Geréits [cod. 8000
33048 welches nun auf der dusseren Seite des Gehdusehélfies angebracht wird, die
Kutbehvelle beseiligen.

BEMERKUNG - Um die Kurbelwelle herausziehen, nie auf ihren Enden, auch
wenn nur mit Plastikhammer, schlagen.

Utilizando la herramienta (cod. 8000 33048) empleada para el desmontaje de los
semicérter aplicada en la cora externa del semicdrer, remueva el eje molor.

NOTA - Para extraer el eje motor evite en absoluto golpear, incluso ¢~

martillos de plastico, en el extremo del mismo.
00 67777 (04-92)
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Pulizia dei parficolari.
Tutti i particolari devono essere puliti con benzina ed asciugali con oria comprassa.

m Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metullo possono essere espulse od alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali profetiivi,

Particulars cleaning.
All particulars have to be cleaned with pelrol and dried with compressed arr.

During this operation, inflammable vapours are developped and metullic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glasses.

Nettoyage des piéces.
Netioyer loutes les piéces avec de |'essence et les essuyer avec de l'air comprimé.

m Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques 8tre éjectées, a haute vitesse,
On recommande de iravailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Drucklufi rocknen.

m Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit qusgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedienmann eine schutzbrille fragen muB.

Limpieza de los parficulares:
Todas las piezas deben ser limpiados con gasolina y secodas con aire comprimido,

m Durante esta operacion se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores,

I
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimenio, & indispensabile che tutti gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescritie. Un accoppicmento strefio & infatli causa di grippaggi non appena gli organi in movimento si scaldano; mentre
un accoppiamento largo causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, accelerano I'usura dei particolari in movimento.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary that all couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, a "light” coupling is the reason for very harmul seizures as soon as moving parts are heated
up; while a “loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving parts, in addition to give annoyance.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent éire réalisés selon les tolérances spécifiées ofin de permelire au moleur de fonciionner dans ses meilleures conditions
et de donner son meilleur rendement.

En effet, un accouplement “serré” pourrail causer des grippoges Irés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chautfent, fondis qu'on
accouplement avec du jeu couserait des vibrations ennuyanies et une usure plus rapide des piéces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unler besien Bedingungen, d.h. bei voller leistung, miissen alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschriebenen Toleranzen lisgen. Eine zu “knappe” Toleranz verursacht geféhdiches Festfressen, sobold die Bewegungselemente warm
werden, wihrend eine “weite” Toleranz Vibrationen erzeug!, die nicht nur stdrend wirken, sondemn auch zum schnelleren Verschleiss der
Bewegungsteile fihren.

Acoplomientos.

Para consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maximo de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
estén dentro de las lolerancios prescritas. Un acoplamiento “esirecho” es por tanto causa de agarrolamiento apenas los érganos en movimiento
se calienten; mientras un acoplamiento “largo” causa vibraciones que, aparte de ser fastidiosas; aceleran el desgaste de las piezas en movimiento.

00O
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al “NIKASIL” sulla canna.

Dopo che il eilindro ha lavorato 'ovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito. | cilindri sono
contrassegnati da una letiera indicante la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia perfettamente liscia ed esente da rigature.
Effettuare la misurazione def diametro della canna a 8 mm dal piano superiore, come
da schema indicato, in direzione dell'osse aspirazione e scarico.

Cylinder.

light alloy cylinder with “NIKASIL” coating liner.

After cylinder operation, ovalisation admitied is 0.00059 in. max,
In case of damage or excessive wear cylinder has to be renewed.
Cylinders ore marked with a letter stating their closs.

Cylinder measurement.

\I’leck that the inner surface is pedectly smooth and exempt from scores.

rrange measurement of the liner diameter at 0.315 in. from top surface, as shown in
figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche au “NIKASIL” sur la chemise.

Aprés travail le eylindre devra avoir une ovalisation maximale admissible de 0,015
mm.

En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit &ire remplacé.

Les cylindres sont marqués par une lefire indiquan la catégorie d'oppartenence.

Mesurage du cylindre.

Contrdler que la surface inlérieure soit porfaitement polie ef exemple de rayures.
Effectuer le mesurage du diamétre de la chemise & 8 mm, de la surface supérieure, selon
le dessin, en direction de I'axe admission et échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichimetall mit “NIKASIL" Auflage auf der Laufbuchse.
Nach der Zylinder-Arbeit betréigt das max. Unrundwerden 0,015 mm.
Bei Schaden oder Abnuizung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer PRIMA 75
Ruchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehtrigkeitsklasse zeigt.

«niessung des Zylinders.

Die innere Oberfliiche muss vollkommen glatt und rillenlos sein.
Den Durchmesser der laufbuchse bei 8 mm von der Oberebene in Richtung der Einlass- DN L4l
Ablass Achse messen, > gng

S8mm
0.315in

Cilindro. o
Cilindro en aleacion ligera con refererencia al “NIKASIL" en el lubo. = )
Después que el cilindro ha trobajado la ovalizacion max. admisible es de 0,015 mm.

En caso de dafios © desgaste excesivo el cilindro debe ser sushitido.
Los cilindros son contrasefiades con una letra indicando la clase a la cual pertenece. 7

Medicién del cilindro.

Controlar que la superficie interna este perfeciamente lisa y exente de rayado.
Efectuar la medicién del diametro del iubo o 8 mm del plano superior, como indicado
en el esquemo, en direccién del eje aspiracion y descarga. PRIMA 50

I

I AR
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Pistone.

Pulire accuratamente i cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazioni
carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparite Iracce di forzamenli, rigature, crepe o danni di sorta.

Il diametro del pisione va misurato a 11 mm [PRIMA75) e 0 @ mm |PRIMA 50] dalla
base del mantello, in direzione perpendicolare all'asse dello spinctto.

Piston.

Carelully clean the piston ceiling and the pision ring grooves from carbon deposis.
Effecta careful visual and dimensional checking of piston: no traces of shrinkage, score,
crack or damage must be remarked.

Piston diameter has 1o be measured af .43 in. (PRIMA 75) and ot 0.35 in. (PRIMA
50) from the skirt base, perpendicularly to the pin axis.

Piston.

Netioyer soigneusement le ciel du piston el les encaches des bagues élastiques, en
&liminant loute incrustalion charbonneuse.

Effeciver d’abord un conirdle visuel et mésurer le diamétre du piston & 11 mm (PRIMA
75] e1a @ mm (PRIMA 50| de lo base du revélement, en sens perpendiculaire & l'axe
du govjon.

Kolben.

Sorgfiltig den Kolbenboden und die Segmentnunien von Kohleverkrustungen belreien.
Eine ebenso sorgféltige Sicht- wie Masskoniralle des Kolbens vomehmen. Bei 11 mm
(PRIMA 75) und bei @ mm [PRIMA 50) von der Bosis de Schahies wird der
Kolbendurchmesser gemessen, in senkrechter Richiung zur Kolbenbolzenachse.

Pistén.

Limpiar esmeradamente la cabeza del piston y las ranuras de los segmenlos quitando
PRIMA 75 las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente los dimensiones del piston: no
deben tener azas de esluerzos, rayaduras, grietas u ofros dafios.

El diémetro del piston se mide a 11 mm [PRIMA 75] y o @ mm {PRIMA 50} de la base
del cuerpo del piston en direccion perpendicular ol eje del bulon.

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.
= Hauteur gorge dans le piston.
Hshe der Kehle im Kolben,
Altura de lo garganta del piston. O
ray~ D1\ » 3 Siandard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit N
_{ ] Standard / Slandard / Stondosd | Limile mox. d'usure / Max, Verschleissgrenze / Limile max. de desgasie
gle 1,02+1,04 mm 1,50 mm
5B (0.0401+0.0409 in.} (0.0433 in.)
o

PRIMA 50
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Accoppiamento cilindro-pistone,

I gruppi cilindro-pistone sono fomiti gia accoppiati; se inawerilamente si fossero
scambiati fra loro cilindri e pistoni di c?cuni gruppi, occorre procedere ol rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure @ pag. G.7 ¢ G.8.

Eseguire queste misurazioni a temperatura slabilizzaia di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale:

PRIMA 50: DN-D1=0,035+0,010 mm. Limite di usura Q,060 mm

PRIMA 75: DN-D1=0,030+0,010 mm. Limite di usura 0,050 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders ond pisions have been exchanged, it is necessary to corry out diameters
measuremeni as shown in figures at pages G.7-G.8.

Arrange these measurements at a stablized temperature of &8°F,

Best mating clearance:

PRIMA 50: DN-D1=0.01377+0.00032 in. Wear limit 0.00236 in.

PRIMA 75: DN-D1=0.00118£0.0003? in. Wear limit 0.00197 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-pision sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont é&té
&changés enire eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il faudra effectuer
le mesurage des diamétres comme indiqué dons les figures & page G.7-G.8.
Effectuer ces mesurage & une température stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel:

PRIMA 50: DN-D1=0,035+£0,010 mm. Limite d'usure 0,060 mm

PRIMA 75: DN-D1=0,030+0,010 mm. Limite d'usure 0,050 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben,

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerkiem
Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.5. G.7 und G.8 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel:

>k

PRIMA 75

NN R

N

NN

i

PRIMA 50: DN-D1=0,03520,010 mm. Abnuizungsgrenze 0,060 mm PRIMA 50
PRIMA 75: DN-D1=0,030+0,010 mm. Abnulzungsgrenze 0,050 mm.
Acoplamiento cilindro-piston.
Los grupos cilindro-piston se suminisiran y acoplados; i, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los didgmetros como
se indca en las figuras de las pag. G.7 y G.8.
Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.
Juego de acoplamiento preferencial:
PRIMA 50: DN-D1=0,03520,010 mm. Limite de desgaste 0,060 mm
PRIMA 75: DN-D1=0,030£0,010 mm. limite de desgaste 0.050 mm.
PRIMA 50 PRIMA 75
g e 2 o
Cilincka - Cylinder Piskona - Piston g g Cilindra - Cylinder Pigkena - Pision [
Cylindre - Zylinder - Cilindio Pision - Kolben - Pisién E g3 Cylindre - Zylinder - Cilindro Pistan + Kelben - Pistn 8 &EE
gegdis BEgil
Sigla Dimensioni Sigla Dimensioni 39gs g: Siglo Dimensieni Sigla Dimensioni g2eSET
Mark Dimensions Aark Dimensions 8 lq k] -E g Matk Dimensions Mark Dimensions o _E g 'E g E
Margue Dimensions Maique Dimensions BV 58 4 Maique Dimansions, Maique Dimensions HLU JD00
Kennzeichen Masse Kennzeichen Masse Q ig 9 Kennzeichen Maosse Kennzeichen Masse g LY
Siglo Dimensicnes Siglo Dimensiones 5 §) Sigla Dimensiones. Sigla Dimensicnas 2_3
DN mm {in.| b1 mm o} U] = BN mm fin.} DY rom [in.) mm fin.b O =
Acpp. GIALO 1A/B opp. GLALLOAZZURRG)
Ao YEUOW 39,990+40,000 39.955.39.965 |  0.025+0,045 /8 o YELOWIGHT BUE|  46,455+46,405 46,225046,235 | 002040020
A ou JAUNE [1.5744+).5748) A {1.5730+1.5734] | |G.00098+0 00177} AfB ou JAUNE-AZUR [1.828%+1.8293) A/B {1.8277+1.8281) | 10.00079+0.00157)
Aod. GEIB A/B od. GEIBHELBLAL)
A 0 AMARILO 7 o ARIOAZIENGG)
8 opp. B1U /D opp. ROSAVERDE
B o BIUE 40,000+40.010 39.965.30.975 | 002540045 C/O0 PRKGREEN | 46,405+46,475 46,435446.445 | 0.020:0.020
8 ou BIEU {1 5748415752 B (1.573421.5738) | 10.00098+0.001771 C/DouROSEVERT | 116293418207 C/D | 05281415285 |10 00079.0001571
8 oxd. BLAU €D od ROSAGRIN
8o AZW /D o KOSADOVERDE
< cpp. ROSA E/F opp. ROSSCBIANC]
Cor PINK 40,010+40,020 39075439985 | 0,02540,045 E/F o REDWHITE | 46,475+46,485 16,425¢26,455 | 0,02040,040
C ouROSE .5752+ 1 575¢) C 11,5738+ 1 5742) | 10.00098+6.00177) €/F ou ROUGERIANC |  [1.8207+1 8301 E/F | 6285+1.878% |10.00079.0001571
C od. ROSA E/F od. ROTWEISS
C 0 ROSADO £/F o FOIOBANCO
D opp. VERDE
D o GREEN 40,020+40,030 39.985+39.995 |  0,025+0.045
D ou VERT {1.5756+1.57604 D (1.5742+1.5746) | 10.00098+0.00177}
B od. GRUN
D o VERDE
G.9 [cagrva)
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Spinotto.

Deve essere perdefiamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluostie
dowute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & necessario sosfituire anche la
gabbia a rwllini fin accordo con le selezioni riportate a pag. G.13).

Piston pin. )

It must be perfectly smooth, wilhout any scores, sieps or blueings due lo overheating.
Renewing the pision pin it is necessary to replace also the roller cage (in accordance
with the selections laid out on page G.13).

Goujon.

Doit &ire parfailement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudires dues @
surchauffoge.

En remplacant le goujon esl nécessaire aussi de remplocer lo cage & rovleaux
{conformément aux sélections indiquées & la page G.13).

Kolbenbolzen,

Er miiss einwandfreie glal, ohne Riefen, ohne Vorpringe oder duich Ueberhilzen
verursachte bléuliche Vertarbungen sein.

Bei Erselzen des Kolbenbolzens miih auch ein Rollenkafig ausgetauscht werden (In
Einverstéindnis mil den Zusammenstellung, die auf Seite G.13 aufgefihrt sind).

Bulon.

Debe ser perfeciamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido ol sobrecalentamiento. Si se sustituye el bulén es necesario sustiluir lambién la
jaula de rodillos {de acuerdo con las selecciones de lo pég. G.13).

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elaslica e della relativa sede nel pistone.
Se la fascia & usurala o donneggiata deve essere sostituila (a ricambio & fornita la
coppia).

Sela sede della tascia nel pisione & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devono
essere enframbi sostituiti.

Quando si monia una fascia nuova su un pisione usato, controllare che la sede di
suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

Lo fascia doviebbe alloggiare perfetiamente parallela alle superfici della gola nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostilvito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared

up or damaged it must be renewed (spares come in couple).

Ifthe piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have

to be replaced, both of them.

When o new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove

is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has lo stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. Ifitis not the cause,
ton must be renewed.

Bague élastiques.

Verifier visuellement I'état des bagues élosiiques et du rélatif siége du piston. Sila bague
est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée {en rechange on fournit la paire).
Si le siege de la bogue dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent étre tous les deux remplacés.

Quond on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siége de la bague
ne soil pas déteriorée en maniére irregulidre.

Lo bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cas, le piston devra étre remplacé.

Segmente.

Eine sorgfdltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vornehmen. lst der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln [das Ersatzleil wird als Paar geliefert).

ist die Ringnut im Kolben in demselben Zusiand, dann miissen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Monlage eines neven Kompressionsrings auf sinen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf vollkommen parallel zu den Fléichen der Kolbenkehle liegen,

|dernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos.

Controlor visualmente el esiado de la correa elastica y del relativo asiento del pision.
Sila correa esté desgastada debe sustituirse (el repuesto se suminisira en parejal.
Siel asiento de lo correa en el piston esid en las mismas condiciones, el piston y la
correa deben sustituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un pistén usado, controlar que ¢l asiento de
dicha correa no esté desgasiado en manera no uniforme.

la correa debe alojar perfectamente paralela o la superficie de la gargania del piston.
Si asi no fuese, debe sustituirse el pistén.

A'ltezza‘segm?nto. Standard / Standard Limile max. di uswea / Max. wear limil
Piston rlnl:?ahelghll. Stondard / Standard / Siandard | Lire mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limitle méx. de desgasie
Haute élastique.
Segmenthoche, o | PRIMA 0,978+0,990 mm

50 [0.0385+0.038% in)
Altura del segmento. 0.955 mm

PRIMA ©,975+0,990 mm (0.0376 in|
75 {0.0385+0.0389 in)

Part. N. 8000 67777 (04-92)

[caaival

G.11




G0
D i 4

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

+

e

T

0

G2

Lo tabella mostra i valori del gioco assiale fra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove
in the piston.

le tableau monire les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supérieure
et siége dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut,

lo tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y &l
asiento del pisién.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Standard / Standard Limile max. di usura / Mox. wear limil
Standard / Slandard / Standord | Limile max. d'usuie / Mox. Verschleissgrenze / Limile max. de desgosle

PRIMA 0,030+0,062 mm
50 [0.0012+0.0024 in|
0,17 mm

PRIMA 0,030+0,065 mm {0.0067 in)
75 {0.0012+0.0025 in}

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdurre il segmento nella zona piv bassa del cilindro |dove I'usura & minima) avendo
la cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare la distanza fro le due estremitd.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into The cylinder bottom {where wearing is the lowest) and position
it well in "square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Metire la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre fou I'usure est minimale}
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la dislance enlre les det
extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den unfersten Bereich der Zylinder fishren (wo der Verschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Absiand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindro [donde el desgaste es minimo)
teniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadra” y medir lo distancio entre las dos
extremidades.

Standard / Standard Limite mox. di usura / Max. weor limit
Siondard / Stondord / Standard Limilemox. dusure / Max, Verschleissgrenze / limile méx. de desgaste
0,15+0,35 mm 1,00 mm
{0.0059+0.0137 in) {0.0039 in.}

Part. N. 8000 67777 (04-92) .
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

la tabella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di ottenere
il corretto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.,

Qualora, in sede di revisione del molore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
superiore al limite ammesso di 0,015 e non fosse piv visibile il contrassegno del colore
(C) sullo stelo di biella, rilevare il diametro “A” del piede di biella e, in base a questo,
montare la gabbia a wllini appropriata.

n NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0.000078 o 0.000393 in. .

If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0.00059 is
obiained and if the color mark {C] on the connecling rod is nat visible, check the
connecting rod small end diameter "A” and, according to this one, install the correct
needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permelient d'obtenir un correct
ieu radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant ka révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur & la limite max. de
0,015 et si le répere de la couler (C) sur la tige de la bielle n'est pas visible, contréler
le diamétre "A” dy pied de bielle ef, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrekies
Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn wihren der Uberholung des Molors, ein Radialspiel hsher als das gestattene
Spielvon 0,015 fesigestelit wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem Plevelstange
nicht mehr sichtabr isl, dann muss das Durchmesser *A" des Plevelkopfes bestimmi
werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkéfig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkiifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-piston-pié de biela.

» = ¢

Lo tabla indicada a continuacion indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Si en el asiento de revision del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,013 y no fuese visible la contra-marca de color
{Chen el vastago de la bielo, medir el digmetio "A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la joula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuvando pidan la jaula de rodillos especificar lo seleccién.

Colore di selezione foro «A» piede di biella mm Selezione gabbia a rullini «B»
Hole selection colour «A» connecting rod small end {in.} | Cage selection «B»

Couleur de sélection trou «A» pied de bielle mm Sélection cage a rouleaux «B»
Woahlfarbe der Bohrung «A» Plevelstangenkopf mm Wahlnodelfafig «B»

Color de seleccién «A» pie de biela mm Seleccion jaula de agujas «B»
Giallo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarille -3+-5

16,994+ 19,996 [0.6690+0.6691) -4+ -6

Verde - Green - Verl - Griin - Verde -2+-4
16,996+16,998 [0.6691+0.6692} -3+-5

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco -1+-3
16,998+17,000 {0.6692+0.6693) =2+ -4

Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro O~ -2
17,000+17,002 (0.6693+0.6624) -1 +-3

Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo

17,002+17,004 [0.6694+0.66945) 0=-2

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Gioco radiale testa di biella. - Con.rod big end radial play. - Jeu radial téte de bielle.
Radialspiel des Plevelflusses. - Juego radial de la cabeza de la biela.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limil
Standard / Stendard / Siondard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limile méx. de desgasie
0,014+0,022 mm 0,050 mm
{0.00055+0.00086 in.) {0.0019in.]

Gioco assiale testa di biella. - Crankshaft out-of-axis. - Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des pleuelflusses. - Juego axial de la cabeza de ki biela.

PRIMA 75
Standard / Slandard Limile max. di usura / Max. weor Timil
Standard / Standerd / Standord | Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze / limile max, de desgosie
0,40+0,50 mm 0,60 mm
{0.0157+0.0196in {0.023&6 in.)
PRIMA 50
1 - Standard / Standard Limite max. di usuro / Max. wear limis
Siandard / Standard / Standard | Limile mox. d'usure / Maox. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
0,25+0,65 mm 0,75 mm
D‘]:I:“I]: - [0.0098+0.0236 in.} [0.0295 in |
Biella.
Per le sollecitazioni a cui & softoposta, la biella & soggetia a modificare in medo piu
o meno evidenle il dimensionamento inizidle. Le prove a cui sord soifoposta la biella

intenderanne verificare il suo sialo di integrita,

Qualora i valori risconlirati aon rienirassero nei limiti max. di usura & necessario
sostituirla.

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all'albero motore.

Connecting rod.

The connecling rod, due 1o the siresses it is submitted to, is subject 1o modily in o more
or less evident way its inifial dimensions. Tests of the connecting rod will try to check
its inlegrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will be necessary to
replace il.

To carry out these tests il is not necessary o disassemble con.iod from the crankshatht.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & modiier en maniére
plus ou mains evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son élat d'integrité.

Dans le cas ou les valeurs relévées ne renirent pas dans les limites maximales d'usure
e il est nécessaire de la remplacer,

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut resier montée & I'arbre moteur,

I Plevel.
:u]:[: n Woagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetz) ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar vernderl.
| Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritat zu vergewissern.

_( )_ Falls die gewonnenen Werle nicht in der max. Verschleissgrenze enthallen sind, ist der
= - Plevel auszuwechseln.

Woeihrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welle abzubaven.

Biela.

Para los solicitaciones a las cuales estd expuesta, la biela modifica de manera més o
menos evidente la dimension inicial. Las pruebas a las que saré expuesta verificaran
su eslado de integridad.

Si los valores verificados no enkrasen dentro de los limiles méax. de desgaste es
necesario sustiluirla,

Para efeciuar eslas pruebas la biela puede permanecer acoplada al cigbefial.
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Piega biella, svergolatura.

Con.rod bending.
Déformation bielle.
Pleuelfalten, verwindung.
Pliegue biely, enrollado.
Standard / Standard Limile max. di usura / Max. wear limit
Slandord / Stondard / Slandard | limile mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limile max. de desgaste
max. 0,025/100 mm 0,85/100 mm
(max. 0.00098 in./4 in} [0.0019in./4 in)

Albero motore.
I perni di banco non devono presentare solchi o rigature; le filetiature, le sedi delle
chiovette e le scanalature devono essere in buone condizioni,

Crankshaft.
Main journals must not present any scores, or grooves; their threads, key seals and slots
have 1o be in good conditions.

ebrequin.
Les pivots de banc ne doivent pas présenter de races ou rayures; lesfiletages, les siéges
des clavettes et les rainures doiveni éire en bonnes conditions.

Aniriebswelle,
Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen dirfen keine Rillen oder Riefen haben: die
Cewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Arbol motor.
Los ejes del escario no deben preseniar surcos o rayados; el ioscado, los sedes de la
llavecita y el ranurodo deben estar en buenas condiciones.

Per la scomposizione dell'albero motore usare una pressa ed appropriati punzoni
Al rimontaggio rispetiare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 [viscosita <5t a 40°C=32),

disassemble the crankshalft use o press and proper punches.
hen re-assemblying respect the prescribed tolerances.

n Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER

50°C=3 (¢St 40°C=32 viscosity).
Pour la décomposition du vilebrequin user une presse el des appropriés paincons.
Au remonlage réspecter les tolérances prescriples.

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 [viscosité ¢St a 40°C=32).

Zur Zeilegung der Anliicbswelle eine Presse und dazubessiimmie Schlagstempel
anwenden. Beim Wiederaufbau die vorgeschriebenen Toleranzen beachten:

Para la descomposicion del arbol molor usar una presa y apropiados punzones.
En el remontaje respetar las lolerancias prescritas.

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Halften einfiihren Oel mit Engler-
Viskositdt = BEI 50°C (Viskositdt ¢St bei 40°C=32} benutzen.

Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo

l viscosidad ENGLER @ 50°C = 3 (viscosidad ¢St a 40°C = 32)

Part. N. 8000 67777 (04-92)

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin.
Abweichnung der Moforwelle.
Desbloqueamiento arbol motor.

Siandard Limite max. di usura
Stendard Max. wear limit
Standard Limite max. d'usure
Standard Mox. Varschleissgrenze
Siandard Limite max, de desgaste

al di sotto di 0,02 mm
under 0.00078 in.
au dessous de 0.02 mm
unter 0,02 mm
menos de 0,02 mm

0,05 mm
[0.0019in)}
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Testata.

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe e le superici di lenula siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. la planariia deve essere perfelia come pure la filetiatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposils from the combustion chamber. Check thal no crack is
remarkable and thal sealing surfaces are withoui any scores, sleps or damages.
Planarity must be perfect and the spork plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépat charbonneux de la chombre de combustion. Vérifier qu'il n'y it pas
des crevasses el les surfaces de tenue sont sans rainures, couches ou d'autres
imperfections. La planéilé et le filetage'du siége de la bougie doivent &ire parkaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse kontrollieren, und die
Dichtfiéichen auf Riefen, Vérspriinge oder Beschédigungen jeder Art priffen. Die
Ebenheil sowie das Gewinde der Kerzensitzen mijssen einwandfrei sein.

Cabecera.

Remover los depositos carbonizados de la camara de combuystion. Controlar que no
exisian rajoduras y que la superficie de tension esién libres de surcos, escalones o
dofios de cualquier genero. Lo planaridad debe ser perfecia como lambién el
enroscado de la sede bujia.

Controllo rettilineita dei vari alberi.
Controllare, posizionando 'albero fra due conlropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non superi il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By positionning the shoft between two counterpoints and measuring with a diol gauge,
check that the index displacement is not higher than 0.00196 in.

Contrdle de la linearité des arbres.
Metlre l'arbre entre deux contrepoinles et vérifier & l'oide d'un comparateur, si |
déplacement de I'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen posilionieren und mil einer Messuhr prifen;
dabei dort der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht Uberschreilen,

Control rectilinio de los varios drboles.
Controlar, posicionande el érbol entre dos contro-punias y midiende con un comparador,
que el desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

Part

. N. 8000 67777 (04-92)



Il

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

o€

TR e R NN E N e u o NanNEaNNRuannng

Cuscinetfi.

lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza forli
rwotare. Lubrificare leggermente e suotare lentamente o mano I'anello interno; non si
devono riscontrare iregolarita di rotazione, punti duri o gioco eccessivo. E buona
norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cuscinetii di banco devono
sempre essere sosfiluiti in coppia e devono essere installati con la scritta rivolta verso
il lato esterno. Per sosiituire i cuscinetli & necessario riscaldare i semicarter in forno alla
lemperalura di 90°+100°C e rimuovere il cuscinetto mediante tampone & martello.
Installare il nuovo cuscinetto {mentre il carter & ancora ad elevala lemperatural
perfettamente in quadro con l'asse dell’alloggiomento, ufilizzando un fempone
tubolare che eserciti la pressione solo sull'anello esiemno del cuscinetio. lasciar
raffreddare ed accerlarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the bearings.
Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rolation uneveness, hard
spols or excessive clearance must be noticed. it is expedient to replace the bearings
at any engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with the writing fowards the outer side. To replace the bearings it
is necessary lo heat the crankcase in oven at 194°F+212°F lemperature and remove
the bearing by plug and hammer, Insiall the new bearing (while the crankcase s still
very hol| perfectly in spare with the housing axis, using a lubular punch and exercising
the pressure only on the outer ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the
bearing is tightly fixed 1o the half crankcase.

Roulements.

laver soigneusement avec de I'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les faire
fourner. Graisser légérement |'anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en véitiant qu'il ne toune pas de facon iréguligre et qu'il n'ait pas frop de jeu.
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Remplacer toujours les
roulements de banc par couple ef les monter avec Iécriture vers "exdérieur. Pour
remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démicarter dans un four &
20°+100°C et enlever le roulement & I'aide d'un lampon et du marteau. Monter le
nouveau roulement {lorsque le carler est encore & haute température] parfaitement en
cadre avec I'axe de I'emplacement, & I'aide d'un poingon tubulaire qui exerce la
pression seulement sur la bague exiérieure du coulement. Laisser refroidir ef vérifier si
le roulement est bien fixé sur le démicarter.

Lager.

Soigtaltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Drucklult trocknen. Etwas
einschmieren und den lnneniing langsam der Hand drehen; die Lager miissen sich
regelmdssig drehen lassen und ohne Harlstellen und ilberméissiges Spiel sein. Bei jeder
Moloriberholung sollen die lager ausgewechselt werden. Die Hauptlager miissen
immer paarweise erneuerl werden, wihrend bei deren Monlage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichiet sein muss. Fir das Austauschen der Lager muss die Gehéusehélfie
im Ofen auf 90°+100°C Temperatur erwérmt werden; mit Puffer und Hommer das
Lager rausschlagen. Das neue Lager (beinoch sehr warmer Gehéusehélfie} massgerecht
mit der Aufnahmeachse installieren und dafir einen réhrentémigen Kémer verwenden,
der nur auf den Aussenring des lagers Druck ausiibt. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dass das Loger formschlissig mit der Gehéusehalfte ist.

Cojinetes,

Lavar acuradamente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rofar.
Lubricar ligeramente y rotor lentamente a mano el anillo intermno, no se' deben encontrar
iregularidodes de rotacién, puntos duros o juego excesivo. Es buena norma sustituir los
cofinetes a cada revision del molor. los cojinetes de escafio deben siempre ser
sustiluidos en pareja y deben ser insialados con la "escritura dirigida hacia el lado
externo”. Para sustituir los cojineles es necesario recalentor los semicarter en homo a
una femperatura de 90°+100°C y remover el cojinele mediante topon y martillo.
Inslalar el nuevo cojinete [mientras el carler este todavia a efevada lemperatural
peifectamente encuadrado con el eje del alojamiento, ufilizando un tapon tubolar que
gjerza la presién solo sobwe el anillo exteno del cojinele. Dejar enfrior y asegurarse
hue el cojinete este soldadamente fijado al semicarter.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Sostituzione paraolio.

Sosfituire i paraclio ad ogni revisione del motore. Installare i nuovi paraclio inroducendoli
> in quadro nei loro alloggiomenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio
lubrificare con olio motore il labbro del paraclio.

Eseguire I'operazione con la massima cura ed allenzione.

]

2 Seal rings replacement.

Replace seal rings at every engine overhauling. Install new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suilable beaters. Abter insiallation, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this operation with the greatest care and attention.

Remplacement des pare-huiles. .
Remplacer les joints pare-huiles & chogue revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des fampons appropriés. Aprés
avoir ferminé le monlage, graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Celte opération deit étre éffectuée avec beaucoup de soin.

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motoriberolung zu emeuem. Die neve Oelabdichtungen
massgerecht in ihre Aufnahmen fiigen; dofir einen Puffer verwenden. Nach der
Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.

Diese Operation mul> mit extremer Sorgfalt ausgefihrt werden.

Sustitucion para-aceite.

Sustituir los pararaceiles a cada revisién del motor. Instalar los nuevos para-aceites
introduciendolos encuadrados en sus alojamientos y utilizando tapones adapios.
Después del montaije lubricar con aceite el borde del pora-oceite.

Proseguir lo operacidn con la moxima atencion.

Pompa olio lubrificazione.
la pompa olie lubrificazione non necessita di parficolare manueinzione e quindi non
deve essere softoposta a smoniaggio o verifica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating oil pump does not reguire any special maintenance, therefore is hat not
to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
la pompe de lubrification n'a pas besoin de porticulier entretien et donc ne doil pas
&lre soumise & démontage au conirdle de ses piéces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierélpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb nichi abgebaut,
noch ihre Bestandteile geprift zu werden.

Bomba aceite lubricacién.
la bomba aceite lubricacién no necesita de particulor mantenimiento por lo cual no
debe ser somelida a desmonlajes o revision de sus componentes.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Gruppo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni.
I dischi frizione non devono preseniare tracce di bruciature, solchi o deformazioni: i
dischi muniti di materiale d'attrito devono avere uno spessore secondo le indicazioni

della tabello.

Clutch assembly.

Check that all components of cluich assembly are in very good conditions.

Clutch discs must not present any trace of burning, scores, or distortion; discs presenting
triction material must be of a thickness as stated in table hereunder.

Groupe embrayage.

Vérifier si toutes les pieces du groupe embrayoge sont dans les meilleures conditions.
les disques embrayage ne doivent pas présenter des fraces de brilure, rainures ou
déformations; les disques de frotlement doivent avoir un épaisseur selon les indications
du tableau.

Kupplungseinheit.

le Bestandteile auf gutem Zusiand prisfen.

e Kupplungsscheiben dijrfen keine Brandspuren, Rillen oder Verformungen aufweisen.
Die Stérke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeig!.

Grupo embrague.

Controlar que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores
condiciones.

Los discos embrague no deben presentar Irazas de quemaduras, surcos o deformaciones:
los discos provistos de material de friccion deben tener un espesor segun las
indicaciones de la tabla.

Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frotlement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccién.

Standard / Standard Limite max, di usura / Mox. wear limit
Stondard / Stondard / Sianderd | limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgasle
2,85+2.95 mm 2,7 mm
{3.112+0.116in.] {0.106in)

Gioco scatola frizione, disco dattrito.
Clutch housing-friction disc clearance,

Jeu boite embrayoge, disque de frottement.
Stiirke der Reibsscheibe.

Juego caija friccion, disco de friccion,

Standard / Standard Limite max, di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limile max d'usure / Max. Verschlsissgranze / Limite méx. de desgaste
0,33+0,45 mm T mm
{0.0130+0.0177 in .} {0.0394 in))

art
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Distorsione disco frizione.

Friction disc distortion.

Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague,

Siandard / Stendard Limite max. di vsura / Mox. wear limit
Standard / Standard | Limile max. d'usure / Moax. Verschlgissgrenze
Standard Limile max, de desgaste
Disco guarnito {eniro 0,05 mm}
Disc with friction maierial [within 0.0019 in.)
Disque gomi lentre ¢,05 mm} 0,2 mm
Belegte Scheibe [unter 0,05 mm (0:0078 in.)
Disco equipado lentro 0,05 mm}
Disco liscio {entro 0,01 mm|
Disc without friction material | {within G.0004 in ]
Disque lisse [entre 0,031 mm) 0,25 mm
Glotte Scheibe {unter 0,01 mm [0.098 in)
Disco liso [entro 0,01 mm)

Molle frizione.
le molle frizione devono avere una lunghezza libera non inferiore a 27,8 mm.

Clutch springs.
Clutch springs must have a free length not lower than 1.094 in.

Ressort embrayage.
les ressorts embrayage doivent avair une longueur libre pas inférieure & 27,8 mm.

Freie Ldnge.
Die freie Lange der Kupplungsfedern darf nicht unter 27,8 mm.

Resorte embrague.
El resorle embrague deben tener una largueza libre no inferior a 27,8 mm.

Lunghezza libera di controllo.
Free check lenght.
Long. libre de contréle.

Priiflénge.
Longitud libre de control.
Stondard / Siandard Limile max. di vsura / Max. wear limit
Siandord / Standard / Standard | Limile mox. d'usuie / Mox. Verschleissgrenze / Limite max, de desgaste
28,3+29,9 mm 27,8 mm
(1.114+1.117 in.) (1.094 in.)

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto siato, controllare che gli ingranaggi folli otino
liberamente sui propri alberi & contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a O, 10 mm. Le filetiature e le scanalature degli alberi devono
essere in perfetie condizioni. Contiollare inclire le buone condizioni di particolari componenti il meccanismo di innesto marce, Controllare che
la larghezza delle cave del seletiore siano nefle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condifion of frontal engaging dogs of gears, lo be in a perfect siate check that neulral gears are free to rotate on their shafs and al
the same time have not a play higher than 0.0039 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions. Check also the components of
georshifting mechanism, 10 be in very good conditions. Check thai selector slot widih is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Vérilier si les dents d’embrayage fronial des engrenages sont en parfaites conditions. Verifier si les engrenages & vide tournent librement sur les
arbres et leur jeu n'excéde pas & O, 10 mm. Les filefages et les rainures des arbres doivent &tre en parfaites conditions. Vérifier aussi si les éléments
de mechanisme d'émbroyage des vilesses sont en bonnes conditions. Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les 1olérances
spécifiées.

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklauen konirollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnrader prisfen; sie mijssen sich frei auf ihren Wellen drehen
nd gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht iberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten missen in perfektem Zusiand sein. Weiter auch

den guten Zustond der Teile ingeschaligetriebes Griindlicht iberprifen. Die Breite der Vorgelegenunlen muB innerhalb der vorgeschriebenen

Toleranz liegen.

Cambsio de la velocidad.

Controlar las condiciones de los dientes de acoplamienio frontal de los engranajes que deben eslar en perfecio estado; controloar que los
engranajes suellos rueden libremente sobre sus propios ejes y, contemporaneamente, no hagan un juego superior a 0,10 mm. los fileteados
y las ranuras de los ejes deben estar en perfectas condiciones. Controlor también el buen estado de las piezas que componen el mecanismo
de las marchas. Controlar que la anchura de las ranuras del selector enfren dentro de las medidas prescritas.

PRIMA 50 - 3 speed

PRIMA 50 - 6 speed - PRIMA 75 |

lcacTval
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi forcella piegata. Una
forcella piegata causa difficoltd nell'innesto delle marce o permette il loro disinnesto
improwviso solio carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.
i Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n'importe quelle fourche pli¢e.
l\u Une fourche pliée cause difficulié dans I'embrayage des vilesses ou pemet leur

dégagement soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebegene Gabeln ersefzen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig oder lasst die Gange
unter Belastung plétzlich ausschalten.

Horquilla seleccion marcha.
Inspeccionar visiblemente la horquilla marcha y sustitvir cualquiera horquille plegada. Una horquilla plegada causa dificuliades en el
acoplamiento de la marcha o permite a ellas el desacaplomienio imprevisio bajo carga.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Standard / Standard Limile mox. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standord | Limile max. d'usure / Meax, Verschleissgrenze / Limile méx. de desgaste
4,75+4,83 mm 4,65 mm
[0.187+0.190 in.} {0.183 in.)

Diamefro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

Standard / Standard Limite max, di wsura / Max. wear limit
Stondard / Standord / Standard | Limite maox. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limile mox. de desgoste
4,85+4,20 mm 4,7 mm
[C.121+0.193 in)) {0.185in)

Lunghezza scandlotura ingranaggio.

Gear groove lenght,
Longueur rainyre engrenage.
Laenge der Getriebenute.
largueza ranura engranaije.
Standord / Standard Limite max. di usura / Max. weaor limit
Siandord / Standard / Standard limile mex. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limile max. de desgasle
5,030+5,100 mm 5,20 mm
{0.198+0.201 in.) {0.205 in.}

0O
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura drbol de comando

Standard / Siondard Limile mox. di usura / Max. wear limit
Standord / Standard / Standard Limite max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgoste
5,05+5,15 mm 5,20 mm
[0.199+0.203 in.} {0.205 in )

Revisione carburatore.

lovare accuratamenie con benzing ed asciugare con aria compressa fulli | componenti

el carburatore. Pulire accuratamentie tutti | getti ed | condotti esclusivamente con aria
mpressa, non usare mai punte o fili mefallici. Controllare che la valvola a saracinesca

sia in buone condizioni € che scorra liberamente nel proprio alloggiamento ma senza

gioco eccessivo.

Carburettor overhauling.

Carelully wash with petrol and dry with compressed air components of the carburettor.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or metallic
wires. Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in its seat, without
excessive play.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du corburateur soigneusement avec de I'essence el les essuyer
a I'air comprimé. Nettoyer tous les gicleurs ef les conduites seulement avec de 'air
comprimé, sans employer des pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupope est en
bonnes conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans irop de jeu.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfltig mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen.

Alle Dijsen und Kanalleitungen sorgfaliig nur mit Druckluft reinigen: nie Stahlspitzen oder

Dréihie verwenden. Das Schieberventil auf enwandfreien Zustand prisfen und darauf
hten, dof es frei und ohne ibermassiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet.

Revisién carburador.

Lavar acuradamente con gasolina y secar con aire comprimido fodos los componentes
del carburador. limpiar acuradamente todos los chorrosy los conductos exclusivamente
con aire comprimido, no usar jamas puntas o hilos metdlicos. Controlar que la vélvula
o compuerta esle en buenas condiciones y que corra libremente en el propio
olojamiento pero sin juego excesivo.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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SHA 14-12H

PHBG 20 BS

PRIMA 50 - 3 speed PRIMA 50 - 6 speed PRIMA 75

Rif. Denominazione SHA 14-12H PHBG 20BS PHBG 20BS

1 Valvola a gas 11 40 40

2 Galleggiante 3,5 gr. 4 gr. 4 gr.

3 Gelto massimo 70 78 Q5

4 Valvola aria 50

5 Getto minimo 50 50

6 Getto awviamento 60 60

7 Polverizzatore EZ 262 DL 262

8 Vite aria aperia 1+1/4 giro 14+1/4 giro
9 Spillo conico WS (29 tacca) WS 29 tacca)
— Diametro diffusore 12 mm 12 mm

PRIMA 50 - 3 speed PRIMA 50 - 6 speed PRIMA 75

Ref. Description SHA 14-12H PHBG 20BS PHBG 20BS

I Gas valve 11 A0 40

2 Float 3.54gr 4 gr. 4 gr.

3 Main jet 70 78 @5

4 Air volve 50

5 Idle jet 50 50

6 Starting jet 60 &0

7 Fuel nozzle EZ 262 DL 262

8 Screw 1+1/4 tun 1+ 1/4 wm
9 Needle jet WO [2nd notch) WS {2nd notch)
— Nozzle diameter 0.47 in. 0.47 in.

G.24
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PRIMA 50 - 3 speed PRIMA 50 - 6 speed PRIMA 75
Réf. Description SHA 14-12H PHBG 20BS PHBG 20BS
1 Soupape gaz 11 40 40
2 Flotieur 3.5grn. 4gr. 4 gr.
3 Gicleur principal 70 78 85
4 Soupape air 50
5 Gicleur minimum 50 50
6 Gicleur de starter 60 60
7 Pulvérisatuer EZ 262 DL 262
8 Vis 1+1/4 de tour 1+ 1/4 de tour
9 Pointeau conique W [2éme encoche) W |2éme encoche)
— Diamétre diffuseur 12 mm 12 mm
PRIMA 50 - 3 speed PRIMA 50 - 6 speed PRIMA 75
Bez. Benennung SHA 14-12H PHBG 20BS PHBG 20BS
1 Gasventil 11 40 40
2 Schwimmer 359 4 gr. 4 g,
3 Haupidise 70 78 ?5
4 Luftventil 50
5 Leeraufdise 50 50
6 Starterdise 60 60
7 Einspritzdise E7Z 262 DL 262
8 Schraube 14+1/4 Umdrehung 1 + 1/4 Umdrehung
9 Kegelnadel WG (2. Kerbe) WO (2. Kerbe)
- Diisendurchmesser 12 mm 12 mm
PRIMA 50 - 3 speed PRIMA 50 - 6 speed PRIMA 75
Ref. Denominacién SHA 14-12H PHBG 20BS PHBG 20BS
1 Véwla de mariposa 11 40 40
2 Flotador 354 4 gr, 4gr.
3 Chiclé méximo 70 78 Q5
4 Valwla aire 50
5 Chiclé minimo 50 50
6 Chiclé de arranque &0 60
7 Pulverizador EZ 262 DL 262
8 Tornillo 1+1/4 de revolucian 1+1/4 de revolucion
9 Aguja conica WO (2a muescal WO [20 muescal
—_ Diametro difusor 12 mm 12 mm

il
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Fattore di correzione del getto del massimo.

| getio de! massimo influenza in modo determinante ka corburazione e quindi la resa generale del motore. Fafiori climatici come la temperatura
esierna e I'altiudine influenzano notevolmente il comportamento dello miscela aria-benzina all'interno del carburatore. E' pertanto necessario
modificare il dimensionamento del getio originale, desumendo il fottore di corezione dal gralico a tianco riportato.

ESEMPIC

In presenza di una temperatura esterna di 25°C e ad un'altitvdine di 1000 m si oftiene un fottore di correzione di 0,94, Pertanio il getto del
massimo da moniare in sostituzione di quello originale {70-78-95) sarai: 70x0,94=066 (PRIMA 50 - 3 speed), 78x0,94=73 [PRIMA 50 - 6 speed),
Q5x0,94=89 [PRIMA 75)

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably affects carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor temperature
and the alfitude, highly affect the behaviour of the air-gasoline mixture inside the carburetior. It is therefore necessary to change the size of the
original jet according fo the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:

With a 77°F outdoor temperature and 39,37 in. allitvde, a correction factor of 0.94 is oblained. Therefore the main jet to be assembled in
replﬁmenr of the original one {70-78-95) shall be: 70x0,94=66 {PRIMA 50 - 3 speed), 78x0,94=73 (PRIMA 50 - 6 speed), 95x0,24=89
(PRIMA 75}

Facteur de correction du gicleur de reprise.

e gicleur de reprise @ une influence délerminante sur la carburalion et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques tels que
la tempéralure et l'altivde influent considérablement sur le mélange airessence & l'intérieur du corburateur. Il est donc nécessaire de medifier le
dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & partir du graphique ci-contre.

EXEMPLE:

Avec une lempérature extérieure de 25°C, a une altiude de 1000 m, on obtient un facteur de correction égal & 0.94. Par conséquent, |l faut
installer un jet de moximum & la place de celui eriginal (70-78-95) corespondant &: 70x0,94=066 {PRIMA 50 - 3 speed), 78x0,94=73 (PRIMA
50 - 6 speed), 95x0,94=89 [PRIMA 75|

Umrechnungsfakior der Vollastdise. i

Die Vollasidise hat entscheidenden Einflul auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. AuBere Fakioren, wie Aubentemperatur
und Hahe, beeinflussen das Verhalten des Benzin-Lufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Doher ist es notwendig, dal3 man die
Abmessungen der Originalvollastdiise éndert, wobei man den Umrechnungsfakior nach der seitlich angefishrten Graphik errechnet.

BEISPIEL:

Bei einer AuBentemperatur von 25°C und einer Hohe von 1000 m erhall man einen Umrechnungsfakior von 0,94. Es mul3 daher folgende
Vollastdiise anstelle der Originalvollasidiise (70-78-95) angebracht werden: 70x0,94=66 (PRIMA 50 - 3 speed}, 78x0,94=73 (PRIMA 50 -
6 speed), 95x0,94=89 [PRIMA 75|

Factor de correccidn del tiro del maximo.

El firo del maximo infuencia en modo determinante la carburacién por lo cual el rendimiento general del mator. Factores climaticos como la
lemperatura externa y la aliitud inflvencian notablemente el comportamiento de la mezcla aire-gasolina al intermno del carburador. Es por lo lanto
necesario modificar el dimensionamiento del lanzo original, infiiendo el factor de correccion del grafice al lado reporiado.

EJEMPLO:

En presencia de una femperatura externa de 25°C y a una aliura de 1000m se obliene un factor de correccion de 0,94, Por lo tanto el chorro
del maximo de montar en sustitucién del original [70-78:95) serd: 70x0,94=66 (PRIMA 50 - 3 speed), 78x0,94=73 [PRIMA 50 - 6 speed),
Q5x0,24=89 (PRIMA 75|

Temperatura { Temperature I Température | Temperatur | Temperatura

Alitucdine } Altude
Altitude /! Hohe I Altura

°c

a0+

b —

L 1 1 i 1 1

1 A 1 1
0.84 0.86 0.88 0.90 0.92 0.94 0.96 098 1.00 1.02 1.04

Fatlore di correzione / Correction factor
Facieur de correclion ! Korreklionsiakior | Factor de correccién
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Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rotiure e che la distanza (A)
non sia inferiore a 7,5 mm (PRIMA 50} e 21 mm {PRIMA 75).
In fase di rimenlaggio dei particolari applicare "Loctite” sulle viti.

PRIMA 75

Blade valve. _
Check that the blades are not worn or broken and that the distance [A] is not lower than

0.29 in. (PRIMA 50} and ©.82 in. [PRIMA 75). @
During defails reassembly, apply “loctile” on the screws.

AN )

Soupape a lamelles.

Vérifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées et que la distance (A ne soil
pas inférieure de 7,5 mm (PRIMA 50) et 21 mm (PRIMA 75).

Pendant le rémontage des détails, appliquer du”lociite” sur les vis.

| S

Lamellenventil.
Nachpriifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briiche aufweisen und, dass PRIMA 50
der Abstand {A] nicht niedriger als 7,5 mm (PRIMA 50) und 21 mm (PRIMA 75 is!.
Ghrend des Wiederzusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben
bolite” auftragen.

Valvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenten trazas de desgaste o rotura y que la distancia (A}
no sea inferior a 7,5 mm {PRIMA 50} y 21 mm [PRIMA 75).
Cuando se vuelvan a montar las piezas aplicar “Loctitre” en los tomillos.

QU
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Norme generali.

Per il rimoniaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzione alle singole operazioni
che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guamizioni, paraclio, fermi melallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile frame,
alluminio, fibra elc,) e dadi autobloccanti dovranne sempre essere sostituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolali per un determinato numero di ore di lavoro.

Cosigliamo pertanto la sosfituzione im particolar modo dei cuscinetii soggetii a pit gravose sollecitozioni, anche in considerazione della difficolia
di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerilo in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell'apposito capitolo [vedere al parafango
"REVISIONE MOTCRE").

E imporlantissimo pulire accuratamente tutli | componenti; i cuscinelti e tutti gli aliri particolari soggetii ad usura dovranno essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescrite.

General directions.

For a correct re-assembly follow in the adverse sense whot shown for dismantling, however paying o special atlention 1o every operation we
specifically mention. We remind you that gaskets, cil rings, clamps and sealing washer in deformable material {as copper, aluminium, fibers,
efc.} and seldocking nuts havealways lo be renewed.

Bearings have been studied and drawn for o well determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially imporiant fo replace bearings on bikes that are used offroad or in other extreme
|conditions.

What above is suggested in addition 1o the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapler (see paragraph “ENGINE
OVERHAULING").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and all particulars subject fo wear have to be lubricated with
engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked ot the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu’on a montré pour le démontage, en faisant atiention aux particul éres opérations qu'on rappelle
ici spécitiquement. On vous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en materiel déformable [cuivre,
aluminium, fibre efc,} et écrous autoblocants devront ire toujours rémplacés.

les coussinets on été dimensionnés et caleulés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, comple tenu de la difficulté de contrdle
de leur usure.

Ce-ci est conseillé additionnellement aux conlréles dimensionnées de chaque pigces, prévus dans le spécial chopitre (voir au paragraphe
“REVISION MOTEUR”).

Il est irés importan de nettoyer soigneusement foufes les pigces, les coussinets et tous les aulres paiticuliers sujects & usure devioni &tre graissés
avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront &tre blogués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Molors mud man in zur ausbou umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arwéhnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachlen. Man darf nie vergessen, daB Dichtungen, Oelabdichiungen, Metallsperrungen, Dichischeiben in unformbarem
Verskstoff [Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsicheinde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die lager sind fiir eine bestimmie Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir emplehlen, die hochbeanspruchten lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer iberprifbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Konirollen der einzelnen Bestandieile {siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt "UEBERHOIUNG
DES MOTOR'| geralen,

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandleile sorgfaliigst zu reinigen; die Llager und alle anderen Verschleissteile misssen mit Motordl vor dem Anbau
beschmiert werden,

Schrauben und Mutiem bei den vorgeschrisbenen Anziehmomenten anziehen,

Normas generales.

Para el remontaje proceder el senfido inverso al mosirado para el desmoniaje, haciendo todavia particular atencién a las sencillas operaciones
que seficlamos especificadamente. Les recordamos que empacuras, para-aceite, para metélicos; arandelos de presion en material deformable
{cobie, aluminio, fibra, etc.} y luercas autoblocantes deberdn siempre sushiluirse.

Los cojinetes fueron sido dimensionadoes y calculados para un determinado numero de horas de funcionamiento.

Aconsejamos por lo lanto, I suslitucién en pariicular modo de cojinetes sujetos al mas pesado esfuerzo, también en consideracion de la dificultad
de contiol del respeclivo desgaste.

Cuanto arriba viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, previsios en el respectivo capitulo fver el
pardgrafo "REVISION MOTOR).

Es importantisimo limpiar acuradamente todos los componenles; cojinetes y todos los ofros particulares sujelos a desgaste deberan ser lubricados
con aceite molor, antes del moniaje.

Tornillos y tuercas deberén ser blocados a las parejas de presion prescrita.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Rimontaggio albero motore.

Per | rimontaggio deli'albero motore sul semicarter sinistro usare I'atiiezzo cod. 8000
60518. Qualora non sia siato fatto durante lo smonlaggio, & necessario rimuovere la
piastrina di fermo de! paraclio svitando la vite di fissaggio {quando si rimonta bloccare
con "locite”). Solo in queste condizioni 'atirezzo potrd appoggiare su una superficie
piana e sara possibile instollare Valbero motore correfiamente in sede.

n Prima di eseguire l'infroduzione lubrificare con olio motore le superfici di
contaito.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the LH. half-crankcase vse 1ool code 8000 60518.
If this has not been done during the disassembly, it is necessory 1o remove the oil seal
stop plate by unloosing lhe fastening screw [when it is reassembled lock it with “Lociite”).
in this condition only, the tool can lay on a flat suface and it shall be possibile to propery
install the drive shaft into its seat.

n Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de Farbre moteur.

Pour remonter V'arbre moteur sur le demi-carter gauche, utiliser I'outil ref. 8000 60518.
Dans le cas ou cela n'aurail pas 61 fait pendant la phase de démontage, enlever la
ploquette d'arrét du pare-huile en dévissant la vis de fixation [la bloguer avec la “Loctite”
pour la remetire en place). Sevlement dans ces conditions, Foutil pourra s‘appuyer sur
une surface plane et il sera dlors possible d'installer correctement |'arbre moteur dans
son logement.

n Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant I'introduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fuer den Einbou der Triebwelle in die linke Gehaeusehaelfie das Werkzeug Kennnr.
8000 60518 verwenden. Falls beim Ausbau das Halteploetichen der Oelabdichtung
nicht abgenommen wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hierzu die Klemmschraube
abschrauben [beim Einbau mit “Loctite” sichem). Nur unter diesen Bedingungen kann
das Werkzeug auf einer glatlen Oberflaeche aulliegen und kann die Triebwelle
fachgerechl in ihren Sitz eingebout werden.

n Vor dem Einbau, die Kontaktflaeche mit Motorenoel schmieren,

Montaije del ciglefial.

Paramontar el cigiienal en el semi-carter izquierdo usar la herramienta cod. 800060518.
Sino se hubiese hecho durante el desmontaje, es necesario quitar la placa de la chapa
de retencion del aceite desatornillando el tomillo (cuando se vuelve a montar bloquear
con “loctite”). Solo en estas condiciones la herramienta podrd opoyarse en una
superficie plana y serd posible instalar el cigiienial corectomente en su asiento.

Antes de introducido lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.

H.6 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Rimontaggio organi del cambio,
Inserire nel semicarler sinisio contemporaneamente albero primario e secondario del 3

|

cambio, con i rasamenti originali; per un corretio funzionamento del cambio verificare ] —
le quote di controllo indicate nelle figure. ' ]
S S

Reassembly of gear numbers. 2
Insertinto the LH. crankease both primary and secondary shafts of gearbox, atthe same
fime, with their original thrust washers; for a correct gearbox operation, check the
inspection quotes as shown in figures.
Remontage organes de transmission. w7501 |conat mnesTaTa (B)]
Metire dans le demicarter gauche en méme temps l'arbre primaire et secondaire de 8l tugy g |t S72i]
la boite, avec les calages originaux; pour un correct fonctionnement de la boite vérifier @ ™ 3192:3:2000m]
les cotes de contrdle indiquées dans les figures. ' i

PRIMA 50 - 3 speed |
Wiedereinbau der Getriebeelemente.
Im linken Halbcarter. die Haupt und die Nabenwellen gleichzeitig, samt | —
Originalpasscheiben positionieren.
“um korrekten Beliieb der Schatiung dienen die Priifwere auf den Abbildungen.
Montaje de los drganos del cambio.
Iniroducir en el semicarter izquierdo el eje primario y secundario del cambio
contemporaneamente con los separadores originales; para que el cambio funcione
correctamente verificar los valores de control indicados en los figuras. 21,5-21.7|.CON 11 lNNESTATA@

10.845.0.8547n )
33943446 | CON D INNESTATA@
1.334+1 356 in.]|
© 80,3+80,5 BATTUTE ALBEROD ®
(3.161+3.169 in.}

=

a
= =
» mmiin)
2%
®1 = >
35,15+35,45 | (1.3838:1.3956)
45,5:459

(179134180700

®

PRIMA 50 - 6 speed / PRIMA 75
NN A A

L e WL VAN W T B AN

77 // 7777
77 7777 %

mm{in)

A Albero primario - Main shaft - Arbre primaire - Hauptwelle - Eje primario.

B Con 2% innestata - With 2nd gear engaged - En 2éme vitesse - In 2. Gang - Con la 2.
metida .

C Albero secondario - layshaft - Arbre secondaire - Vorlegzelle - Eje secundario.

109350:0961Q)12375:24,.41

D Con 19 innestala - With 1st gear engaged - En 1&re vitesse - In 1. Gang - Con la era. 56,54+ 57,30
melida. e

E Con la 3% innestata - With 3rd gear engaged - En 3emé vitesse - In 3. Gang-Con la 3. © 126299-2.6496)
mefida.

3atiute albero - Shaft sirokes - Battements de I'arbre - Anschlage der Welle - Tope del eje

H.7 [cagival
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ATTENZIONE - In caso di imperfetta fenuta della guamizione si potranne verificare le sequenti anomalie di funzionomento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimento della miscela e probabile grippaggic del motore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vane albere motore; questo potrebbe poriare a rapido consumo del lubrificante con surtiscaldamento e
grippaggio del cambio stesso.

Durante fa chiusura dei semicarter verificare il perfetio allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che I'albero molore e gli alberi del cambio ruotino liberamente {con cambio in folle).

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non avvenisse corretiamente, sard opportuno intervenire con colpelti di mozzuola in plastica sugli
alberi per permettere un corretto assestamento.

tn caso di persistente irregolariit & opportuno aprire nuavamente | semicarter.

Dopo la chiusura di semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiamento cilindro per evitare la caduta accidentale di sporcizia o di
corpi estranei nel vano dellalbero motore.

BEWARE! - In case of imperlect sedling of gasket, the following operating deficiencies may be noficed:

Air passage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

Oil leakage from the gearbox chamber o the crankshaft chamber; this could cause a quick lubricant consumption with overheating and gearbox
seizure.

During the halfcrankcases mating, check their perfect alignment and correct position,

Verily that crankshaft and gearbox shalts freely rotate {neutral position). In case that rotation of above shafts does not occur correctly, it will be
advisable 1o strike with a few blows of plastic mallet on these shatts to allow their correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable
to open the crankcases again,

After crankcases mating, close with a clean cloth the cylinder housing in order o avoid the accidental immission of dirt or foreign bodies insia
the erankshaft chamber.

ATTENTION - En cas d'imparfaite étanchéité de la garniture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonclionnement.

Passage d'air avec conséquent mélange frop pauvre ef probable grippage du moleur.

Passage d'huile de la bite & vitesse & |'arbre moteur; celuii pourrait porter & une rapide consommation du lubrifiant avec surchauffoge et grippage
de la méme boite.

Pendant la fermeiure des demicarters vérifier le parfait alignement ef la position des mémes.

Vérifier que I'arbre moteur et les arbres de la boite tournent librement [avec sélécteur au P.AM.).

Au cas que la rofation des arbres susdits ne s'éffectue pas correctement, il sera nécessaire d'intervenir avec de petits coups de maillet en plastique
sur les arbres, pour permetire un correct fassement.

En cas de persistant irrégularité il est nécessaire d'ouviir de nouveau les demi-carters.

Aprés la fermelure des demicarters sceller avec un chiffon propre le sigge d'installation cylindre pour éviter le chute accidentelle de salété ou des
corps étrangers dans le siége de l'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichiung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Belriebsunregelméssigkeiten entsiehen:
GemischVerarmung beim Lufizufluss und Motorfressen.

Qeldurchfluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermitiels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn die Gehéusehélfien geschlossen sind, dann mul man sie ouf korrekie Steflung und perfekie Ausrichtung prisfen.

Sich vergewissern, daf die Treibwelle und die Schallgetriebewellen frei drehen {Schaltgetriebe in der leerlaufsiellung].

Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststofthammer auf die Wellen schlagen.

Besteht aber die Stérung, dann muB man die Gehdusehélften wiedersfnen.

Noach Schliessung der Gehausehélfien, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass Schmuiz oder Fremdkérper
in den Motorraum fallen.

ATENCION - En caso de presién imperfecta de la empacadura se podrén verificar los siguientes anomalias de funcionamiento:

Paso de aire con consecuente enflaquecimiento de la mezcla y probable agarrolamiento del motor.

Paso de aceite del hueco cambio al hueco eje motor; ésto podria llevar a un rapido consume del lubricante con recalentamiento y agarrotamiento
del cambio mismo.

Durante la cerrada de los semicarter verificar la perfecta alineacién y la posicién de los mismos.

Verificar que el eje motor y los ejes del cambio sueden libremente {con cambio flojo).

En ef caso que ko rolacion de los ejes indicados no se desarollen correctamente, seré oportuno infervenir con golpecitos de martillo de plasiico
sobre los ejes para permitir una correcta fijacion.

En caso de persistir la iregularidod es oportuno abrir nuevamente los semicarter.

Después del cerrado de los semicarter sellor con paric fimpio la sede de alojomiento cilindro para evitar lo caido accidental de sucio o de cuerpos
exirafios en el hueco del eje motor.

'bFI |
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Fasatura trasmissione primaria.

Quando si procede ol rimontaggio della compona frizione e dell’ ingranaggio di rinvio
contralbero & necessario fare attenzione che le bulinature sugli ingranaggi risullino
allineate come evidenziato in figura.

Primary drive timing.
When remounting the cluich housing and the counter-shaft iransmission gear, make sure
that the gears chasings are aligned as indicated in figure.

Calage transmission principale.

Avant de remonter la cage embrayage et 'engrenage de renvoi contre-arbre, il faut
faire attention que les burinages sur les engrenages soient alignés comme indiqué dans
la figure.

Hauptantriebeinstellung.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau des Kupplungskorbes und des Zahnrades
fir Vorgelegewelle vorgeht, mijssen die Ankémen der Zahnrader wie in Abbildung
ausgerichtet werden.

Puesta en fase transmision primaria.

Al volver a montar la caja del embrague y del engrongje de transmision del eje
intermedio hay que prestar atencidén a que los buriladuras de los engranaies se
presenten alineadas como se muestra en la figura.

I

art. N. 8000 67777 (04-92
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Rimontaggio pistone.

Inserire la gabbia a rlli sul piede di biella, inserire il pistone sulla biella orientandolo
in modo che la freccia siampigliata sulla testa sia rivolia verso lo scarico. Infilare a mano
lo spinotio & bloccarlo con gli appositi fermi.

Verificare che le fasce elastiche siano correttamente montaie nelle sedi sul pistone e che
le aperture delle prime corrispondano ai fermi del secondo.

Per I'inserimento del pistone nel cilindro & necessario che il pisione sia in posizione di
puntko mero inferiore.

niodurlo accuratomente nel cilindio e contemporaneamente stringere le fasce
elasliche in corrispondenza dei fermi del pisione.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche poirebbero penetrare nei condotti.

Piston reassembly.
Insert the roller cage on the connecting rod small end, insert the piston on the connecting
rod by tuming it so thal the arrow on its head is tumed lowards the drain. Insert the
gudgeon by hand and lock it with the proper clamps.
Check that the piston rings ore properly mounted on the piston seats and that their
openings coincide with the piston clamps.
To inkoduce the pision inside the cylinder, it must be in bottom dead center position.
Carefully insert it inside the cylinder and, at the same lime, press the pision rings agains!
the piston clamps.

4

n During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the piston rings
ends could enter the ducts.

Remontage piston.

Introduire la cage & aiguilles sur le pied de bielle, insérer le piston sur la bielle en le
joumant de fagon que la fléche marquée sur la téte concide avec I'échappement,
Iniroduire I'axe & la main et le bloquer par les arréts convenables.

S'assurer que les colliers élastiques soieni montés correctement dans les siéges du piston
et que les ouverlures des premiers correspondent avec les arréts du second.

Pour Iinfroduction du piston dans le cylindre, il est nécessaire que le piston soit en
position de point mort inférieur. L'introduire soigneusement dans le cylindre ef, en méme
temps, serrer les colliers élastiques en correspondance des arréts du piston.

n Pendant la phase d'introduction, on ne doit pas fourner le cylindre car les
extremités des colliers élastiques peuvent entrer dans les conduits.

Kolbenwiederzusammenbau.

Den Nadelkéfig auf dem Kolbenbolzenende einselzen, den Kolben aut der Plevelstange
so einsefzen, damit der auf dem Kopf gestempelte Pfeil gegen den Auslass gerichtet
wird. Den Bolzen manuell einstecken und ihn mit den Sperrungen spannen.

Priifen, dass die Kolbenringe in den Kolbensitzen auf dem Kolben korrekt montiert
werden und dass seine Locher mit den Sperrungen des Kolbens Gbereinstimmen.

Fir die Einfihrung des Kolbens im Zylinder, muss sich der Kolben im unterer Totpunki
befinden. lhn im Zylinder einstecken und gleichzeitig die Kolbenringe gegentiber den
Kolbensperrungen driicken.

n Wahrend der Einfishrungsphase den Zylinder nicht drehen lassen, da die
Kolbenringenenden durch die Rohren eindringen kdnnten,

Poro volver a mentar el piston.

Introduzea la jaula de rodillos en el pie de biela, inroduzca el pistén en la biela orientandolo de modo que la flecha estampada en la cabezo
se encuenire hacia la salida. Inreduzca o mano el eje y bloguéels con sus topes.

Compruebe que los anillos elasticos estén perfectamente montados en sus asientos en el piston y que las aberturas de los primeros correspondan
a los topes del segundo. Pora introducir el pistén en el cilindro es necesario que el pistén se encuentre en posicion de punio muerto inferior.
Introdizcalo con cuidado en el cilindio y al mismo tiempo apriete los anillos elasticos en coincidencia con los topes del piston.

n Durante la fase de infroduccion evite que gire el cilindro puesto que los extremos de los anillos elésticos podrian penetrar en los

tubos.
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Rimontaggio frizione. R ) )
Quando si rimonta il paceo dei dischi fvedi successione montaggio in figura) nel mozzo £ P = XN
e poi nella campana & necessario verificarne lo scorrimento. Cid & mollo importante Y ’ d ¥
ai fini di un corretto funzionamento del disinnesto. Fare aftenzione al serraggio della 1\3 4
vite centrale di fissaggio pacco frizione; un serraggio eccessivo potrebbe provocare o)
anomdlie di funzionamente, i
Applicare <loctite» sul filetto della vite centrale per evitare allentamenti.

W
P
!

Clutch reassembly. v
When remounting the discs set (see the mounting sequence in figure) on the huband |~
then inside the housing, it is necessary to check its sliding. This is vilal lo assure @ correct ¥~
release operation. Carefully tighten the clutch set central screw: an excessive fightening
could cause operation anomalies.

To avoid any loosening, apply some <loctite» on the central screw thread.

Remontage embrayage.

Pendant le remoniage du paquet de disques [voir séquence de montage dans la figure) sur le moyeu et aprés dans la cage, i faut en véifier le

glissement. Cela est rés important afin d'obtenir un correct fonctionnement du déblocage. Faire altention au serrage de la vis centrale de fixage
paquet embrayage; un serrage excessif pourrait causer des anomalies de fonclionnemen.

lpliquer «loctiter sur le filet de la vis centrale ofin d'éviter de possibles desserrages.

Kupplungswiederzusammenbav,

Wenn man das Scheibenpaket sishe Montagefolge in der Abbildung) in dem Nabe und dann in dem Korb wiederzusammenbaut, muss man
seine Gleilung iberpriffen. Das ist sehr wichtig fir einen korrekten Betrieb der Auskupplung. Auf die Spannung der Mittelschraube fir
Kupplungspakeibetestigung achten; eine iibermassige Spannung kénnie Betriebssiérungen verursachen.

«LOCTITE» auf das Mittelschraubegewinde aufiragen, um Lockern zu vermeiden.

Para volver a montar el embrague.

Cuando se vuelve a montar el grupo de los discos [véase la sucesion del moniaje en la figuic) en el cubo yluego en la cajo es necesario comprobar
el deslizamiento. Esto es muy importante para el correcto funcionamiento del desembrague. Tenga cuidado con la torsion del iomillo central de
fijacion del grupo del embrague; una torsion excesiva podria provocar anomalias de funcionamienio.

Aplique «loctite» en la rosca del tomillo central para evitar aflojamientos.

M

A
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Ruota anlerione ....oooveeeoeceeeeeiicviiann e |.5 Front wheel ................... A T
SIacco ruola QRIBTIONE ....oov e .7 Frant whesl emesl . oroisiiuduaaineaig .7
Sospensione anleriong ............ccowumuiesroinerrmrnnes 1.9 Front suspension ................. A TR R |9
Stacco foreella anteriore ... L10 Removing the front forks ... .10
Revisione forcella anferiore..........ccooeiviiviecns L1 Front fork overhaul ................. —— L TR )
Sospensione posteriore . ............ TR 1 . K1# Rear suspension ......... s B 4
Rumtey. PRSI i s st Sk drvmasns .18 Rearwheel ... o 18
SIacco ruota POSINONG ... ..ooo il iitieiionriniree e, .20 Rear wheel removal ........... ST .. 120
Piegalura Permo Mot .......ooe it i s iataniass .21 Wheel rim axle bending .........cccoiiiii i .21
Revisione ruola anteriore e posteriore ........... .22 Front and rear wheel overhauling ... |22
Delormazione cerchio p-E{ ruofa anteriore & poﬁlef ore |24 Rim warpage for front and rear wheel ... veienes i
Carantl PASISASES ... L e o oy S L i 125 Rear nng gear . ........ R 1.25
Smontaggio e revisione s forcellone ascilante .......... 1.26 Rocking fork removal and cwerhaulmg .............. . 126
Revisione perno forcellone ... .28 Overhauling the swinging arm pivol pin................ .28
Revisione biella e tirante sospensione posteriore ... .28 Overhouling of the connecting rod and of the rear
Stacco ammortizzalore POSIENione ... .c...vvvieeeeesees .29 suspension fie rod ..o i EY
Revisione ammortizzatore posteriore ... .30 Rear damper remeval .........ocoooiiinniei .29
Rear damper overhauling ....... crremrennneninmsnnsesinees 130
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L R, Ty
SUSPENSION OVAIRL ;.o SR s i
Démontage de la fourche avant ... ...

Révision fourche avant......oo o
SUSPENSION QIMIBIE ...l
Rous amiére .........cooeiiil
Démontage de la roue arrigre ...
Plioge de l'axe de larove oo,
Révision rouve avan! et arigre ..o
Voilemenl de la jonte de la roue avanl et arriére ...
Lo TH 0Ty 1R 111 1= = S U
Demontage et révision de la fourche flottante ...
Revision du pivol de la fourche .. ............ :

Révision de la bielle et du tirant de suspension
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.10
111
A7
19
1.20
.21
.23
.24
|25
.27
.28

b e e
Ausbaven des Vordemads ...,
Vordere Auth@ngung ........ooveeeiiieeeeee
Abmontieren der Vordergabel ..........
Vordergabeliberprifung ........oooooeeiiiiiii
Hintere Authaengung ..............
EALTTIERTINE i ot oo i s e 40
Ausbauen des Hinterrads ..........cccociiieiicnnninnnn,
Biegung des Rodzaplens . ...
Uberholung des vorderen und hinteren Rads ...
Verzug der Felgen des Vorder und Hintesrads ...
Flinlerer Kianz . oo aaii i d i inai i
Ausbau und Konlrolle der beweglichen Gabel .

Uberholung des Schwingenbolzens ...
Ueberholung der Plevelsiange und des Zugstabes
der hinteren Aufhaengung ........
Ausbauen des hinteren Stoliddmplers .
Kontrolle des hinteren Stofidamplers .. .................
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EUNREEEEEENSR AR RN O R RN RN RN e R e e e e Ll
Rueda delanlera ..o 1.6
Desengancho rueda anlerior ... 1.8
Suspensién delantera ... 1.9
Remocion horquilla delantera ... 110
Revision de la horquilla delantera....................... 11
SUSPENSION MQSEIT . ..o 1117
Rueda rasera ....ooivviiveeeeee e 119
Remocion rueda asera ... .20
Doblado del perno de la rueda ... .21
Revisién rueda delantera y trasera ... 1.23
Deformacion aro para rueda anterior y posterior ... 1.24
Corona POSIENION ... .25
Desmontaje y revisidn horquilla oscilante .............. .27
Revision perno horquilla.................. 1.28
Revision biela y tiranie suspension posterior ... 1.28
Remocién amortiguador trasero ... 1.29
Revision amortiguador posterior ... 1.31
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Ructa anteriore,

Cerchio ruota in lego leggero o Ire razze. Dispositivo del contachilomelri sul lato sinisiro de! mozzo ruola

Marca ... L SARETM Mg im0 i A R Kt G R T S G R S e ... GRIMECA
I . e L T L i itanyinasnss sty smmssrersmgae s ion v pabs s tmanenen s pemase e e sk (3t bens s R g et bt £t crie e rin i 185"« 18
=T are el e Lo o o o St Oyt N coeecoeee o PIRELLE MT 75 oppure DUNLOP K QBB F
DIMEnSIONt =. o conimemninmmsi miinn e, o En A M mmrrmm sy o s g RRTURI. 0 ri* 0 B Te s
Pressione di gontiaggio o heddo:

BOICHONE ..o emsvvanssimpossis o s o AR, R R S A TR T e veeee. 1,8 Kg/em® {255 psi)
pilola + posseggero (modelli PRIMA 50 - 6 speed e PRIMAZS) ... ... .. 1,8 Kg/cm? {255 psil
Front wheel.

Threespoke light alloy wheel rim, Odometer mechanism on the left hand side of the wheel hub

B R i i 4988 s e e e At b e e 4 cem P g £ ettt b et GRIMECA
I EnEION S i B e s e PR P < vl R e
Tyre, MOREIOCIINEr ONA WPE .. i s st seseas s e veoceven PIRELLL MAT 75 or DUMNICP K 988 F
LAMBASIONS: .cvciuniiss masimman do s e i i s et e e A R AL S8 o mewmr g rreea e £ Q0/P0 18"
Inflation pressure [in cold condition]:

griver only .. G e e N e M e o i o O e T A L e 25,5 psl
ariver + passenger (PRIMA 50 - 6 specd ond PRIMA 7S modell . 25,5 pai

0
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Rove avant.

Jonte de la roue en allioge leger & trois rayons. Disposiif du complewr sur le coté gauche du moysu.

M B L T T e e P R i e s PR R R R GRIMECA
Dimansions ..o e R e SR ST ST o T B T e L T e v B S S S 185 x18
Py pratluChRE Sl IV . 0 b o i 5 S e £ e P by A PIRELU MAT 75 ou DUNIOP K. Q88 F
DI'T'F“'I_.OI'IS ............ e e ey~ o8 o)
Pression de gonFlvogn 14 frod dl

congucte | A MR- Sl e 1, B Kglem? (25,5 psil
conducteur + paﬁugpr (modéles PRIMA 50 - 6 speed e PRIMA ?5' ......................................... 1, B Kglem® (25,5 psil
Vorderrad.

leichimelallfelgen mit drei Speichen. Vorrichiung des Kilometerzahlers aul der inken Radnabenseite.

MarkE L e e R R L e e T e T R T e S e T A o SORIMECE
PSR M GBI <2 e oo o e S A s A A T S Ve e i T R S S R R 1.85"» 16
Reifen, Hersteller und Typ oo e o e A TR A T SR e e S A 2 ) PIRELLL MT 75 oder DUNLOP K 988 F
I ITIEBEUINGION 545 - i i e [ W6 S AR R e b b4 SAR £ 4 44440 R A8 Y mRPE A F LIS S R0 01 A1 11T S A AREE A1 LR0/Q0
Reiferiufidruck fin kalterm Zustand),

T Ot s PRy B s S R P 1.8 Kg/em? [23,5 psil
Fahrer + Fahrgast {Modelle PRIMA 50 - 6 speed und PRIMAZS) ... . 1.8 Kg/fem® {255 psi)
Rueda delantera.

Aro rueda en aleacidn o tres radios. Aparato del cuentakildmetros en el lado izquierdo del cubo weda.

Marcg - e S e e S s S s e e e e g S N - GRIMECA
DT B N i R e o Y i B B b B A G 53wy e S FUS iy s o o 1,85 x &
Il 0, POOIIEE NI s iptmiins a2 T e an s et AT M EV AR A Samse iy s ROV S s g PIRELL MT 75 o DUNLOP K. 988 F
DI 0TS . oo ot oes st e e e e ettt e L o~ LR0/Q01
Presian de hinflado fen b ol

e Ta (1w e At e PR Lo s L e R TR R R Y 1,8 Kg/cm?® (25,5 psil
conductor + pasajero Imodaslo. PRIMA 50 & speed y PRIMA TS| ... i 1.8 Kg/cm? {25,5 psi
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Stacco ruota anteriore,

Posizionare un supporto softo al motore per avere la ructa anteriore sollevata da ferra
e procedere nel modo seguente:

— svitare la vite {1] sul lato destro del permno ruota;

— dllentare la vite (2} con relativo dado sul portaruola sinisiro;

— con un apposito pemo ribattere fuori il perno ruoia facendo molka attenzione a non
tovinare le sedi;

sfilare la ruota lasciando il rinvie (3) del contachilometri vincolaio al cavo di
comando.

u In queste condizioni fare atfenzione a non azionare ka leva freno anteriore;
si offerrebbe il parziale avvicinamento delle pastiglie con conseguente
abbassomento del livello dell’clio freno.

Per il rimontaggio eseguire le stesse operazioni in modo inverso facendo particolare
attenzione che il disco freno scorra liberamente allinterno della pinza. Prima di serrare
definitivamente la vite {2] sul portaruota sinistro & bene far compiere alcune corse di
assestomento agli steli forcella.

gnf wheel removal.

«ace under the engine a supportto lifi the wheel from the ground proceeding as follows:

— unscrew screw { 1] on the right hond side of the wheel pin;

— loosen nut and screw (2] on the left hand wheel carrier:

— with the correct pin knock out the wheel pin, taking greot care not fo damage the
housing;

- remove the wheel leaving the odometer transmission {3) held by the control cable.

n In these condifions pay attention not to actuate the front brake lever; partial
approaching of the pads would be obtained causing the brake oil level to

lower.

In order io reassemble follow the same procedure in reverse, taking care that the break
disk runs freely inside the caliper. Before lightening the lefi hand wheel carrier screw
{2 it is advised to bed-in the fork rods.
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Démontage de la rove avant,

Placer un support au des sous du moteur pour soulever la roue et opérer comme suit:

— dévisser la vis {1} sur le cé1é droit de I'axe de la rove;

—~ déserrer la vis [2) avec son écrou sur le porle-roue gauche;

- avec un axe adéquat, faire sortir I'oxe de la roue en faisant trés attention & ne pas
abimer les sieges;

~ dégager la roue en laissant la prise du compteur (3] unie au fil de commande.

n Dans ces conditions, veiller @ ne pas actionner la manette du frein avant;
cela provoquerait un rapprochement partiel des pastilles avec pour
conséquence une baisse du niveau d'huile du frein,

Pour remetire en place, effectuer les mémes opérations dans le sens inverse en veillant
bien & ce que le disque du frein se déplace librement & I'intérieur de I'étrier. Avant de
serer définitivement la vis (2] sur le porte-roue gauche, il est conseillé de faire faire aux
liges de la fourche quelques courses pour qu'elles se metient bien en place.

Ausbaven des Vorderrads.

Eine Stiitze unier den Motor stellen und Rad vom Boden autheben; danach wie folgt

verfahren:

— Die Schraube [1) auf der rechten Seite des Radbolzens ausschrauben;

~ Die Schraube [2) mit entsprechender Mutter am linken Gleitrohr lockern;

~ Miteinem dazu geeigneten Stifi den Rodbolzen mit groler Sorgfalt ausschieben, um
dessen Sitze nicht zu beschadigen;

— Das Rad abziehen und das KilomelerzéhlerVorgelege (3} mit dem Steverkabel
verbunden lassen.

u Dabei muB man darauf achten, daB man den vorderen Bremshebel nicht
betitigt. Die Folge wére ansonsten eine teilweise Anndherung der
Bremsscheiben mit einem konsequenten Absinken des Bremsélstandes.

Zur Monlage die gleichen Operationen in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren,
wobei besonders darauf zu achten ist, daB die Bremsscheibe in der Zange frei laufen
kann. Vor dem endgilligen Spannen der Schraube (2} ouf dem linken Gleitrohr die
Gabelschafte mehimals betdtigen, damit sie sich seizen kdnnen.

Desengancho rveda anderior,

Posicione debajo del motor un soporte a fin de que la rueda quede alzada del suelo

y haga lo siguiente:

~ desatornillar el tomillo (1) en el lodo derecho del perno ruedo;

— aflojar el tomillo (2] con su tuerca en el portarieda izquierdo;

— con un permo adecuado empujar hacie fuera el pemo de reda prestando muc
atencién o no estropear los asientos;

— exircer la rveda v dejor el reenvio [3) del cuentakilometros vinculado of cable de
mando.

En estas condiciones hacer atencién a no accionar la palanca freno
delantero; se obtendria el parcial acercamiento de la pastilla con la
consecuente bajada del nivel del aceite de frenos.

Para reensamblar levar a cabo las mismas operaciones en el orden inverso. Prestar
mucha atencién que el disco del freno deslice libremente en la pinza. Antes de apretar
definitivamente el tomillo [2) en el portarrueda izquierdo es Gtil que los vastagos de
horquilla cumplan unas carreras de asentamiento.
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Sospensione anteriore.
La sospensione anteriore & costitvita da una forcella teleidraulica a steli ravesciati.

I numeri di riferimento dell'esploso raffigurato identificano i componenti che sono richiamoti nel capitolo riguardante la revisione
della forcella.

Front suspension,
The front suspension consists of a telehydraulic fork with upside-down legs

u The reference numbers of the above exploded view indicate the components described in the fork overhaul chapter.

Suspension avant.
La suspension avant est composée par une fourche #léhydraulique, avec liges renversés.

n Les repéres dans la figure identifient les composants décrits dans le chapitre concernant la révision de la fourche.

Vordere Auvfhiingung.
Die vordere Authdngung besteht aus einer telehydraulischen Gabel mit umgekehrien Stangen

u Die Kennzahlen der obigen Zeichnung identifizieren die Bestandteile welche auch im Abschnitt iiber die Gabeliberpriifung genannt
werden,

Suspensién delantera.
la suspension delantera esta constitlvida por una horquilla telescépica-hidrdulica con vastagos del revés.

u Los nimeros de referencia del dibujo idenfifican los componentes a los que se refiere el capitulo de la revisién de la horquilla.

MHRAm i
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Stacco forcella anteriore,
Desatomillar los 4 tornillos (1) de fijacién y sacar el guardaborros delantero.

Removing the front forks.
Remove the rear mudguard unscrewing the 4 reloining screws {1].

Démontage de la fourche avant.
Enlever le gardeboue avant en dévissant les 4 vis (1) de fixation.

Abmontieren der Vordergabel.
Der vordere Kotschitzer durch Ausdrehen der vier Befestigungsschrauben { 1) entfernen.

Remocion horquilla delantera.
Desatornillar los 4 tornillos 1] de fijacion y sacar el guardabarros delaniere.

Svitare le 2 viti (2} di fissaggio della pinza freno ol portaruota destro; rimuovere la pinzo
lasciandola vincolata alla tubazione freno. Recuperare gli eventuali distanziali che
dovranno essere riutilizzati nel rimontaggio.

Unscrew the 2 relaining screws (2} from the right hand wheel carrier brake caliper;
remove the caliper leaving it held 1o the brake tube. Keep the spacers as they will be
needed for reassembly.

Dévisser les 2 vis {2] de fixation de |'étrier du frein sur le porte-roue droit; enlever |"éirier
en le laissant uni au tube de frein. Récupérer les entretoises qui devront élre réutilisées
lors du remontage.

Die zwei Schrauben [2} zur Befestigung der Bremszange am linken Gleitrohr ausdrehen.
Die Bremszange entfernen und an der Bremsleilung angeschlossen lassen. Die ggf.
vorhandenen Distanzstiicken zur Seite legen, weil sie beim Wiedereinbou wieder
verwendet werden.

o

Desatorillar los 2 tormillos {2} de fijacion de lo pinza freno con el portarrueda derecho;
sacor lo pinza sin desvincularla de la tuberia freno. Recuperar los eventucles
espaciadores que deberdn reutilizarse cuando se reensamble el conjunio.

Allentare le 4 viti [3) sulla base e sulla lesta di sterzo; shilare dal basse entrambi gli sisli
forcella.

Loosen the 4 screws (3] at the base and at the steering head:; remove the two fork rods,
sliding them downward.

Desserrer les 4 vis (3) sur la base et sur lo 18te de direction; dégager par le bas les deux
tiges de fourche.

Die vier Schrauben [3) an der Gabelbricke und an der oberen Unierstiitzungsplatie
lockern, Beide Gabelschafie von unten ausziehen,

Allojar los 4 tomillos [3} en la base y en la cabeza de direccién; exiraer por lo parte

baja los vasiagos de horquilla.
Part. . 8000 67777 (04-92)
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Quando si procede al rimontaggio posizionare gli steli a 20 mm sopra al piano lesta
di sterzo [vedi figura).

When reassembling place the rods ai a distance of 0.79 in. above the steering head
level [see figure).

0.79 in

Lors du remoniage, positionner les tiges & 20 mm audessus du plan de la 18te de
direction [voir figure).

Beim Wiedereinbau die Gabelschafte 20 mm iber die Stitzplatien-Ebene positionieren
{siche Abbildung).

Cuando se reensamble posicionar los vastagos a 20 mm por encima del plano cabeza
de direccion véase figura).

Revisione forcella anteriore.

Procedere ora dllo smontaggio dei componenti la forcella operando nel modo
seguente:

Svitare il tappo a brugola {1) posta sulla sommita dello scorrevole.

Front fork overhaul.
Now disassemble the fork components as follows:
Unscrew the socket head plug {1) ot the top of the slider.

ivision fourche avant.
Démonter les composants de lo fourche en agissant de la facon suivante:
Dévisser le bouchén & i8te hexagonale creuse [1) placée sur la parlie supérieure du
jambage.

Vordergabelisberpriifung.
Mit dem Ausbou der Gabelbestandteile wie folgt vorgehen:
Die Innensechskantstopfen {1] auf dem oberen Ende des Gleitrohrs ausschrauben.

Revisién de la horquilla delantera.
Desmontar los componentes de la horquilla de la siguiente manera:
Desatornillar el tapén con cabeza hexagonal (1} situado en la mitad del deslizable.

art. N. 8000 67777 (04-92
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Eseguila detia operazione nello stelo sinistro [quello che lavora nella fase di
compressione} la molla interna spingera I'osto e i due semianelli fuori dallo scorrevole.
Operando sullo stelo destro [quello che lavora nella fase di estensione) & necessario
awvitare sulla sommita dell'asta dell’ ammartizzatore un perno filetiato (A, M 4 mm|.
Tirare verso l'alto detto pemno e conlemporaneamente spingere verso il basso lo
scorrevole fino a liberare, dal loro posizionamento sull'asta stessa, | due semianelli (2).

Once this operation has been performed in the LH. rod (the one working during the
compression phasel, lhe inner spring will push the rod and the wo haltrings out of the
sliding element, Having to operate on the R.H. rod (the one working during the rebonud
phasel, fasten a threaded pin {A, M 4 mm] on the top of the shock-absorber rod. Push
this pin upwards and, at the same time, push the sliding element downwards, il the
two halfrings (2} are free from their seat on the rod.

Aprés avoir effectué cetle opération sur la fige gauche (celle qui ravaille pendant la
phase de compression), le ressort intérieur pousse la fige et les deux demi-bogues hors
de I'élément coulissant. En agissant sur la lige droite [cefle qui travaille pendant lo phase d'extension), vissez un pivat fileté (A, M 4 mm} sur le
sommet de la lige de 'amortisseur. Poussez ce pivot vers le haut ef, au méme temps, poussez I'élément coulissant vers le bas jusqu'é ce que les
deux demi-bagues {2) soient dégagées de leur siége sur la lige.

Bei ausgefihrter Operation in der linken Stange {diese arbeitet in der Kompressionsphase} wird die innere Feder die Stange sowie die 2
Halbringe ausser dem Schisbeelement schieben. Bei der rechten Siange (diese arbeilet in der Ausdehnungsphose} muss man eine..
Gewindebolzen [A, M 4 mm.] an der Spitze der Stossdamplersiange einschrauben. Den o.g. Bolzen nach oben ziehen und gleichzeitig das
Schiebeelement nach unten schieben bis man beide Halbringe {2) von ihrer Positionierung ouf der Stange entspannt hat.

Tras efectuar esta operacion en el vastago izquierdo {el que obra durante la fase de compresion), el muelle interior empuja la varilla y los dos
semianillos fuera del dispositivo de deslizamienio. Obrando sobre el vastago derecho (el que obra durante la fase de extensién), es necesario
atomillar sobre la extremidad de la varilla del emortiguador un pemo roscado (A, M 4 mm). Tirar hacia ariba dicho perno y empujar
simulténeamente hacia abaijo el dispositive de deslizamiento hasta desbloquear los dos semi-anillos {2) de su posicién sobre la varillo.

Swuotare gli sieli dall’clio contenuto nel loro interne. Per facilitore lo svuotamento
delolio contenuto all'interno del gruppo ammortizzatore effettuare dei pompaggi
spingendo cen l'asta (3).

Drain the oil contained in the rods. To facilitate the oil outlet fom the shock-absorber
unit, pump by pushing the rod {3}.

Vidangez |'huile contenue dans les liges. Pour vidanger 'huile contenue dans le groupe
amoriisseur, pompez en poussant la tige {3).

Das innerhalb der Stangen enthaliene Ol ganz abfliessen lassen. Um die Entleeryr-
des innerhalb der Stossdampfergruppe enthaltenen Ols zu erdeichlern, muss m
mehrmals mithilfe der Skange {3} pumpen.

Sacar el aceite contenido en el interior de los véstages. Para facilitor el vaciado del
aceile contenido en el interior del grupo amortiguador, efectuar unos bombeos
empujando mediante la varilla {3).

Shilare delicatamente il ubo portante {4] dallo scorrevole.
Slide the stanchion tube (4) out of the slider.

Enlever délicatement du cylindre le tube porteur {4).

Das Standrohr (4] vorsichtig aus dem Gleitrohr ziehen.

Sacar delicadamenie el tube {4) del deslizable.

112 Part.
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Slilare il raschiapolvere {5) dalla semmita dello scorrevole, facendo pressione verso
I'alto con un cacciavite.

Prise: the dust seal [5) off the top of the slider with a screwdriver.

Enlever le cache-poussiére {5) de la parlie supérieure du jambage, en exercant une
pression vers le haut avec un tournevis.

Durch Druck nach oben mit einem Schraubenzieher den Staubabstreifer (5) oben aus
dem Gleitrohr schigben,

Sacar el rascapolvo (5) de la mitod del deslizable, haciendo presion hacia arriba con
un destornillador.

Utilizzondo un cacciavite sottile rimuovere 'anello di fermo [6) dallinterno dello
scorrevole.

Through a thin screwdriver, remove the stop ring (6] from inside the sliding element.

A l'aide d'un toumevis fin, enlevez la bague d'arrét (6) de I'intérieur de |'élément
coulissant.

Den Hallering (6} mithilfe eines diinnen Schraubenziehers vom innen des Scheibeelements
enffernen.

Sacar el anilio de retén (6) del interior del dispositivo de deslizamiento mediante un
destornillador sutil.

Quando si procede all'estrazione dell'anello di tenuta (7} & consigliato proteggere il
bordo dello scorrevole con un'apposita boceola. Con un cacciavite esercitare una
pressione softo 'anello stesso [spostando continuamente il punio di pressione} fino ad
oftenere I sua rimozione.

When removing the oil seal {7) it is advisable to protect the edge of the slider with a
special bush. Prise the oil seal out, working the screwdriver round until it comes out. *

Lorsqu‘on effeciue I'extraction du joint d'étanchéité {7), nous conseillons de protéger le /
bord du jambage avec une bague appropriée. A 'aide d'un toumevis exercer une
pression sous le joint proprement dit {en déplagant continuellement le point de pression)
jusqu‘d son enlévement.

Beim Ausbau des Dichiiinges {7) ist es empfehlenswest, den Rand des Gleitrohrs mit
einer Spezialbuchse zu schiizen. Mit einem Schraubenzieher Druck unter dem Ring
ausilben {dabei den Druckpunkt davernd verschieben|, bis der Ring sich Ist,

Cuando se exirae el anillo de retencién {7) se aconseja protejer el borde del deslizable
con un casquillo. Con un destomillador hacer presién debajo del anillo {desplazando
conlinuamente el punio de presién) hasta que salga.

0
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Dovendo sostituire le boccole di guida (8a e 8b) perché usurate & necessario sfilare
I'anello di fermo e quindi rimuoverle dallinterno dello scorrevole unitamente al
distanziale (9). Fare attenzione, durante queste delicate operazioni di estrazione, a
non rovinare le sedi sullo scorrevole. Prima di procedere al rimontaggio pulire
accuratamente tutti | componenti e I'interno dello scorrevole con benzina pulita o altri
diluenti simili.

RIMONTAGGIO

Inserire nello scorrevole la boccola inferiore {8b), il distanziale {?), la boccola superiore
{8a) e I'anello di fermo (10).

Having to replace the worn bushings (8a and 8b), extract the stop ring and remove them
from inside the sliding element together with the spacer {9). Perform this operation
withoul damaging the seats on the sliding element. Before reassembling, carefully clean
all the components and the inside of the sliding element with clean gasoline or other
thinners,

REASSEMBLY

.14

Insert the lower bushing {8b), the spacer {9}, the upper bushing (8a) and the stop ring
{10] in the sliding etement.

Pour remplacer les coquilles de guidage (8o et 8b) usurées, extrayez la bague d'arrét
et enlevez les coquilles de lintérieur de I'élément coulissant avec I'entretoise ().
Pendant cette operalion, n'endommagez pas les siéges sur I'élément coulissant. Avant
de procéder au remoniage, nefioyez soigneusement toutes les composantes et
Iintérieur de I'élément coulissant avie de |'essence propre ou d'autres solvanis.
REMONTAGE

Infroduisez dans |'élément coulissant la coquille inférieure {8b), I'entretoise (), lo
coquille supérievre (8a) et la bague d'arét {10}

Soll man die Fihrungsbiichse [8a und 8b) wegen Verschleiss erselzen, dann den
Hallering ausziehen und sie vom innen des Schiebeelements zusammen mit dem
Distanzstiick (9] enffernen. Diese feine Operationen sorgféltig ausfihren, um die Sitze
aufdem Schiebeelement nichl zu beschadigen. Bevor man mitdem Wiederzusammenbau
vorgeht, alle Bestandieile sowie die Innenseite des Schiebeelements mit reinem Benzin
oder anderen &hnlichen Verdinnungsmitieln sorgféltig reinigen.
WIEDERZUSAMMENBAU

Die untere Biichse [8b), das Distanzstiick (9}, die obere Biichse (8a) sowie den Haltering
{10} ins Schiebeelement einfihren.

Para sustituir los forros de guia {8a y 8b) desgastados, es necesario sacar el anillo de
retény, por lo tanto, sacar los forros del interior del dispositivo de deslizamiento, junio
al distanciador {9). Durante estas parficulares operaciones de extraccién es imporiante
tener cuidado en no dafar los alojamientos sobre el dispositivo de deslizamiento. Anfes
de efectuar el remontaie, limpiar con esmero todos los componentes y el interior del
dispositivo de deslizamienlo con gasolina limpia u ofros disolventes porecidos.
REMONTAJE

Introducir en el dispositive de deslizamiento el forro inferior [8b), ¢l distanciader (9,
el forro superior {8a) y el anillo de retén {10).

N. 8000 67777 (04-92)
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Procedere al rimontaggio degli organi di tenuta sullo scorrevole. Prima di rimontare
I'anello di tenuta & bene lubrificare la sede. Infilare poi 'anello di tenuta nuovo (7} in
un permo di inlroduzione (A} e quindi spingerlo nello scorrevole, utilizzando un martello
di gomma, fino o bottuta.

Rimontare poi 'anello di fermo (6} e il raschiapolvere {5).

Reassemble the sealing parts on the sliding element. Before re-assembling the oil seal,
it is advisable to lubricate the seat. Then slip the new oil seal |7} onto an infroduction
pin {A] and push it into the slider using a rubber hammer, down 1o the counterboring.
Then re-assemble the stop ring {6) and the dust seal (5}.

Remonter les organes d'élanchéité sur le jambage. Il fout bien graisser le sisge avant
de remonter le joint d’élanchéité. Enfiler ensuite le nouveau joint d"étanchéité {7) dans
un tourilion d'introduction (A} et le pousser enfin dans e jambage, en utilisant un marteay
en caoutchoue, jusqu'd la bulée.

Remonter enfin le bague d'arrét {6) et le cache-poussiere [5).

Mit dem Wiederzusammenbou der Befestigungsglieder auf dem Schiebeelement

schmieren. Bevor der Dichiiing wieder eingebaut wird, sollte sein Sitz gefettet werden.

"onn den neuen Dichiring {7) auf einen Einfiihestifi (A) bringen und mit einem
mmihammer bis zum Anschlog in das Gleitrohr einfihren.

Uen Haltering [6) und Staubabsireifer |5) einbauen,

Monlar los drganos de refencidn en el deslizable. Antes de montar el anillo de refencién
lubricar bien el asiento. Meler el anillo de retencién {7) nuevo en un permno de
introduccion [A) y empujarlo hasta el deslizable viilizando un martillo de goma.
Montar el anillo de retén {6} y el rascapolvo [5).

Inserire delicalamente (fare atienzione @ non rovinare le superfici di tenuta delle
guarnizioni} il tubo portante {4 dentro allo scorrevole.

Insert the stanchion lube {4) gently into the slider, being careful not to damage the sealing
surfaces of the oil seals.

Introduire délicatement {veiller & ne pas endommager les surfaces d'élanchéité des
joints] le lube porteur (4] dans le jambage.

Vorsichtig das Standrohr (4) in das Gleitrohr schieben (dabei darauf achten, dass die
Oberflgchen der Dichtungen nicht beschadigt werden),

ducir delicadamente (poner atencién en no estropear las superficies de refencién
« las juntas) el tubo portante [4) dentro del deslizable.

Mantenendo lo scorrevole sfilato dal tubo portante quel tanto che basta da lasciare
apero il foro del lappo (1] versare all'interno dello stelo 300 cc di olio SAE 7.5.

~
Pour 18.3 cu.in. of SAE 7.5 type oil inside the rod, by extracting the sliding element \ \ \
trom the bearing pipe (1} il the plug hole is open. \ ;

Versez 300 cc d'huile SAE 7,5 dans la tige, tout en extrayant I'élément coulissant afin
que le trou du bouchen {1} soit cuver!.

M
e

1

Innerhalb der Stange 300cc OISAE 7,5 giessen, wobei man das Schiebeelement vom
Tragrohr ausgezogen hélt, um das Stoptentoch (1] offen zu lassen. ==

Mantener el dispositivo de deslizamiento suficientemente extraido del tubo porlante
para dejar abierlo el agujero del topén {1}y suministror en el interior del vastago 300
cc de aceite SAE 7,5,

e
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Operando sullo stelo destro {estensione] riawvitare il perno filetiato usato in precedenza
sull‘estremita dell’asta e tirare fuori quest'ullima dallo scorrevole in modo da poter
posizionare i due semianelli (2] nella sede sull'asta stessa; rilasciare il pemo in modo
da collocare nella sede sullo scorrevole 'asta con semianelli.

By acting on the R.H. rod {rebound), screw the threaded pin previously used on the rod
end; extract the rod from the sliding element so as to posilion the two halkrings (2 in
the corresponding seats, Release the pin so as to place the rod with the halkrings in their
seal on the sliding element.

En agissant sur la tige droite {extension), vissez le pivot fileté utilisé avant sur le sommet
de la tige et extrayez cette demiére de I'élément coulissant de fagon & positionner les
deux demi-bogues [2) dans le siege sur la tige. Reléchez le pivol, afin de positionner
lo tige avec les demibagues dans le siége sur I'élément coulissant.

Bei der rechten Stange (Ausdehnung) den Gewindebolzen, welcher vorherig an der
Spitze der Stange verwendet wurde, wieder einschrauben. Die Stange ausser dem
Schiebeelement herausziehen, um beide Halbringe in dem Sitz der Stange {2}
positionieren zy kénnen; den Bolzen entspannen, um die Stange mit Halbringen im Sitz
auf dem Schigbeelement einzusetzen.

Cbrando sobre el vastago derecho (extension), volver a atornillar el perno roscac.
ulilizado anteriormente sobre la extremidad de la varilla y sacar esto Ollima desde el
dispositivo de deslizamienlo, de manera que los dos semi-anillos {2} puedan
posicionarse en el alojamiento sobre la varilla misma; soltar el perno de manera que
la varilla con los semi-anillos puedan colocarse en el alojamienio sobre el dispositivo
de deslizamiento.

Riawvitare il tappo {1} sullo scorrevole. Operando sullo stelo sinisiro {compressione) &
necessario vincere la forza dello molla interna per poter spingere I'asia con i semianelli
{2) montati nella sede dello scormevole. Questo & possibile spingendo sull'estremita
dell'asta con il tappo (1] fino a riuscire ad awvitarlo nella sede.

Screw the plug (1} on the sliding element, By acting on the LH. rod [compression),
counteract the inner spring force so as to push the rod with the halfrings 2] placed in
the sliding element seat. This operation can be performed by pushing on the end of the
rod with plug [1, until this one is screwed in its seal.

Vissez & nouveau le bouchon {1) sur I'élément coulissant. En agissant sur la tige goucie
[compression], contrastez la force du ressort intérieur afin de pousser la tige avec les
demibagues {2) dans le siége de 'élément coulissant. Cela est possible en poussant
sur le sommet de la tige avec le bouchon {1), jusqu’a ce que le bouchon soit vissé dans
son siége.

Den Stopfen (1) auf dem Schiebeelement wieder einschrauben. Bei der linken Stange
[Kompression) muss man den Widerstand der inneren Feder bezwingen, um die Stonge
mil den im Sitz des Schiebeelements montierten Halbringen (2] schieben zu kénnen.
Das wird durch Schieben auf dem Stangeende mit dem Stopfen [ 1] ausgefihrt, bis man
iha im Sitz einschraubt.

Volver a atornillar el tapén (1] sobre el dispositive de deslizamiento. Obrando sobre
el véstago izquierdo {compresion), es necesario vencer la fuerza del muelle interior, con
el fin de poder empuiar el véstago con los semi-anillos (2] montados en el asiento del
dispositivo de deslizamiento. Por eso, hace falta empujor sobre la extremidad del
vastago con el tapén (1) hasta lograr atornillarlo en el asiento.

O O
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Sospensione posleriore.

A forcellone oscillante con menc-ammortizzatore idiopneumatico. Il perno del forcellone & fissato lateralmente al teloio e rwota sui cuscinetli @
rullini del forcellone.L'ammortizzatore, azionato da un sistema di biellismi ad azione progressiva {SOFT DAMP), & prowisto di regolazione del
precarico della molla in funzione delle esigenze di guida e del peso rasportato.

Rear suspension,

Swinging fork with single hydropneumatic shock absorber. The fork pin is fixed laterally io the frame and ratates on the fork's roller beaiings. The
shock absorber, using a progressive action connecting rod assembly (SOFT DAMP), is fitted with preload spring regulation according to the running
needs and Ihe weight carried.

Suspension arriére.

Avec bras oscillont et monc-amertisseur hydro-pneumatique. L'oxe du bras oscillant est fixé latéralement au cadre et & lo roue sur les roulements
& galets du bras oscillont. L'amortisseur m par un sysiéme de bielles & action progressive [SOFT DAMP) est équipé d'un réglage de précharge
clu ressort en fonction du confort de conduite voulu et du poids Iransports.

Hintere Aufhaengung.

Modell mit Schwinggabel und hydropneumatischem Einzeldampfer.

Der Gabelzapten ist seiflich am Rahmen befestigi und I6uft auf den Nodellogem der Gabel. Der von einem Pleuelwerk mit Stufenwirkung (SOFT
DAMP) gesteuerte Dampfer ist mit Voreinstellung der Federvorbelastung je nach Fahrerfordernis und geiragenem Gewicht versehen,

Suspension trasera. )

Gran horquilla oscilante con monc-amorliguador hidro-neumético. El pivote de la gran horquilla esta sujetado lalerolmente al chasis y pivotea
sobre los cojinetes de rodillos de la gran horquilla. El amortiguader accionade por un sistema de varillajes de accién progresiva [SOFT DAMP)
esié equipado de regulacién de la precarga del resorte segin los necesidades de conduccién y peso fransporiado.

)
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Ruota posteriore.

Cerchio ruola in lega leggeto o Ire rozze.

YT o R P T o L A R s R AT e GRIMECA,
DIM@RSIONT oeceevieee e e S e e R S R R R v S 2,50 » 10
Prewmnalico, Morca & PO ..o evieseeere e A o e R T e CPRELLI MT 75 oppure DUMLOP K 825
Dimensions .. .c.o.oinis N e e A T, o S X SRR 120/80- 14
Pressicne di gonfioggio o freddo

SOl orplloln s s S v PP 2 0Kkg/em® [28,5 psll
pilola + posseqgero (PRIMA 50 - 6 speed e PRIMAZS] .. 2,2 Kg/em? (31,3 psl}
Rear wheel.

Threespoke ligh! alloy wheel rim

PAGKE oo e nnb PR E R AP ; ST e R R CRIMECA
D T B RO NS s i ot e B R e D R T R S et e T i e S s s e e 2, T 107
Tyre, manubochmer ONd RYPE: | oo il ias b il sae oo s i b smas kel e PIRELLI MT 75 oppure DUNLOP K 825
DIrnensions ... oo T, SR e L e L e L S A SN M R e 120480 18
Inflation pressure {in cold condifion}:

T COME e semate s e 50 s s SE R e e PSSR N 1 78,5 psi
driver + passenger (PRIMA 50 - & speec ond PRIMAZS) . B e e et e A 31,3 psi

P
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Roue arriére,

Jante de la roue en alliage léger & Irois rayons
PAORGUE oot e
Dlme"lsfon:. S e - LI oo o e
Prieuy, prodJr"ﬁ.J' = h,-pe .................

Dimensions .

Pression de gonF GQ‘P ia r.cddl
conductewr ...

conducheur + pﬂsmqe IHIHAS'D 6 ﬁpeed el PRIMA ?51

Hinterréd.
leichimetallfelgen mil drei Epe chen

Marke ...n e e T s
AlUNESSONEAN i i e e
Reiten, Hersteller und Typ ..o
-ﬁmeaswqer ....... e Tl
Reiferluftdruck {in kal Ierr Zbﬁ'ﬂnd]
FOhrer oo e e,

Fohrer + Fehrgast (PRIMA 50 - 6 speed und PRIMA 75]

Rueda trasera.

Aso rueda en aleocién o tes radios.

T L B
Cimensiones e N ey e e LA L/ R
Meumahico, MEMEE Y BBO .oov it i i
DImensiones .. o e
Presién de hinflode {'-‘-n ID|

CONAUICION oo e e

conductor + Dﬂmplalo PRIMA 50 - 6 s speed y PRMTEJ

L GRIMECA
2EY 16"
PIRELLI MT 75 oppure DL:NiO” K 825
. 120/80- 14
............ 2,0 Kg/em? |28,5 psi)
2.2 Kg/emi |31,3 psl]

......... GRIMECA,
g, a0 2 187

”':PRELJ MT 75 oppure DUNLOP K 825

............... 120/80 - 1¢
SRR e .2,0Kg/cm 28,5 psi]
22,2 Kafem® (31,3 psi

LGRIMECA,

................ 2 0w 18
PIRELLl pMT 75 Dppl..re DL.I‘\LC}P k825
120780 18

Kg,-f’:_m {28.5 psil
2 Kg/em? (31,3 psi
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supparto sotto al molore, per avere la ruota posteriore sollevata da terra.
Rimuovere il giunto dalla catena di irasmissione e scarrucolarla dalla corona posteriore.
Svilare il dado {1) sul lato sinistro del perno wola e sfilare quest'vliimo dal late opposto.
Shilare la ruota tirandola all indietro e sostenendo la piasira porta pinza.
Recuperare il distanziale sul lalo destro.

Rear wheel removal.

Place a support under the motor so as o lift ihe rear wheel. Remove the drive chain joint
and extract the chain from the rear ring gear.

Unscrew the nut {1} on the whesl pin LH. side and extracl it from the opposite side.
Exiract the wheel by pulling it backwards and by supporting the plate.

Recover the R.H. spacer.

Démontage de la roue arriére.

Placer un supporl au dessous du moteur ofin de soulever la roue arriére.

Enlever le joint de la chaine de transmission el I'exticire de la couronne arriere.
Dévisser I'écrou 1) sur le cotée gauche du pivot roue et exticire ce demier du coté
opposé.

Extraire la rove en la tirant en arriére et en supportant la plaque porte-étrier.
Récupérer I'entrefoise sur le co1é droit.

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Halterung unter dem Molor positionieren, um das hintere Rad aufgebockt zu
hoben. Die Kupplung aus der Antriebsketie beseitigen und sie aus dem hinteren Kranzes
ahfallen lassen.

Die Mutter [ 1) auf der linken Seite des Radbolzens ausschrauben und diesen letzien aus
der enlgegengesetzien Seile auszichen.

Das Rad beim Rickziehen und beim Stitzen der Sattethalterplatte ausziehen.

Das Distanzstick der rechten Seite bewahren.

Remocién rueda trasera.

Posicione un soporie debajo del motor a fin de que la rueda quede alzada del suelo.
Remueva la junta de la codena de fransmision y extraigala de la corona Kasera.
Destornille la tuerca (1} en la parte izquierdo del perno de la rueda y quite el permo
por la parte opuesta,

Extraiga la rueda tirandola hacia alrés y sosteniendo la placa porta pinzas. Recupere
el separador en la parte derecha.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Piegatura perno ruota,

Se il valore della piegatura supera il limile max. consentito, raddrizzare il perno o
sosituirlo. Se il permno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limile max. prescritio,
sosfituirlo.

Wheel rim axle bending.
If the bending figure is over the allowable max. limit, siraighten or replace the axle.
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de V'axe de lo rove.

Silavaleur de carbure va au de la limite moxi admise, redresser le pivot ou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas étre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer,

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze iberschreiief, die Achse richien oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werle nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perne de la rueda,

Si ef valor del doblado supera el limite méximo permitido, enderezar el permo o
sustituirlo. Si el pemo no puede enderezarse deniro de los volores méx. esiablecido,
sustituirlo,

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stondard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standard Limile max. / Max. Verschleissgrenze
Standard Limile méx.
Perno uola meno di 0.1 mm
Wheel axle less than 0.004 in, 0.2 mm
Pivol roue moins de 0,1 mm [G.008 in.}]
Radachse unter 0.1 mm
Perno rueda menos de 0,1 mm.

il
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Revisione ruoto anteriore & posteriore.

Verificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo

{radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sestituzione nel modo seguente:

- appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il passaggio del cuscinetlo
rmosso;

— utilizzare un martello ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
inferno del cuscinetto {vedi figura) fino ad oftenerne |'estrozione;

— spostare continuamente il punto di pressione in modo da oftenere un'estrazione il piv
possibile lineare;

- sfilare il distanziale e procedere nel modo analogo per I'aliro cuscinetio.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontoti.

Quando si imontano i cuscineti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Lubrificare la sede prima di rimontare il cuscinetto quindi
spingere in sede quest'ullimo utilizzando un apposito tampone tubolare con il quale si
fara pressione solo sull anello esterno del cuscinetto fino allo suo completa infroduzione.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'aliro cuscinetto.
Verificare, introducendo il perno ruota, il loro peretio allineamento.

GIOCO ASSIALE
END PLAY

Front and rear wheel overhauling.

Tz GIOCO RADIAL Check the wear siate of the hub bearings. In case of excessive clearance {radial and
RADIAL PLAY axial), operate as follows:

- lay the hub on a flat support with hole, allowing for the passage of the removed

bearing.

—- S TE. — use a hammer and a pin fo exercise pressure only on the bearing inner ring (see fig.}

up to its removal;

N ;Q — continuously chcnge the pressure position so to get an extraction as regulor as

possible;
— extract the spacer and perform the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scratches. Lubricate the seat before fitting the bearing, then put it in the seat using
a proper fubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up to the
complete inserting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

OO0
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Révision rove avant et arriére.

Contrdler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu rop important {radial

et axiall, les remplacer de la facon suivante:

— poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on
enléve;

- utiliser un marteau etun goujon pour faire pression exclusivement sur 'anneau intérieur
du roulement [voir fig.} jusqu'a obtenir la sorlie;

— changer continuellement le point de pression de facon & oblenir une extraction la plus
reguliére possible;

— refirer I'entretoise et procéder de la méme fagon pour l'autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neuls vérifier leurs siéges, qui doivent &tre nels ef sans
rayures et signes. Graisser le siége avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
dernier & l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur 'anneau éxiérieur du roulement jusqu'a sa introduction folale.
Introduire I'entreloise et meitre en place I'autre polier.

Vérifier leur alignement en introduisant I'axe de la rove.

JEU AXIAL
. Pl
.oerholung des vorderen und hinteren Rads. AR o,
Den Verschleisszustand der Nabenlager nachpriifen. Bei einem iberméssigen Spiel * 16U RADIAL
(radial oder axial), muss man mit der lagerauswechslung wie folgt vorgehen: 3 ——L RADIALSPIEL
- die Nabe ouf einem ebenen Haller mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten P » JUEGO RADIAL

lagers legen;

- miteinem Hammer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Lagers driicken (sehn
Abb.) bis zum seinen Herausziehen:

= den Driickpunkt bestandig wechseln, um die Herausziehung méglichst lineér zu
haben; }

— dos Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neven lager, muB man ihn Gehéuse genau prifen, das sauber und
ohne Rillen oder Krétzer sein muf. Das Gehduse vor dem Lagereinbau abschmieren,
dann dos Lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Weéhrend man nur auf dem
Aubenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfihrung Bewirkt,

Das Distanzsiiick einfiigen und mit dem Einsalz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachpriifen.

wisién rueda delantera y trasera,
fificar el estodo de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego

excesivo fradial y axial) es necesario sustituirlos de la siguiente manera:

- apoyar el cubo sobre una supericie pkana con orificio para que pase el cojinete
usado;

= ulilizar un mariillo y un pemo para hacer presion solo sobre el anillo interior del
cojinete (véase fig.) hasta obtener la extraccidn;

— deplazar conlinuamente el punio de presion para poder obtener una extraccion lo
mas lineal posible;

- sacar el distancial y obrar de la misma manera para monlar el otio cojinete.

u Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse,
\

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar
fimpio y sin surcos o rayados. Lubrique el alojomiento antes de volver a moniar el
cojinete; depués empujar el cojinete hasta su alojomiento utilizando un lampan tubular
con el cual se hard presién sélo sobre el anillo exterior del cojinete hosta introducirlo
complelamente.

Meter el distoncial e intioducir el ofro cojinete. Verificar, introduciendo el perno de la
iveda, que estén alineados.

0 A
4-92) [caciva]
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la labello sotto riportata mostra il valore di controllo a cui deve essere solioposto il
cerchio ruoia.

Uno sbandamento ed una eccenfricitd eccessivi sono generolmente cousoli da
cuscinefti consumati. Prowedere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se defia
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sosiiluire il cerchio o la rola.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccenfricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If this opesation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.

le tableau suivant indique la valeur de contréle & loquelle on doit soumettre ks jante de
la roue.

Un effef ef une excentricité excessifs sont généralement provogués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ol cela ne suffirait pas, remplacer la jante
ou ki roue.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fir die Felgen giltige Kontrollwert angegeben.
Schleudern und zu siarke Exzentrizitét sind im allgemeinen auf einen Verschleis der
lager zufiickzufihren. In diesem Fall mub man die lager auswechseln. Sollle die
Strung auch danach weiterhin aufireten, mud man die Felge oder das Rad auswechseln,

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.

\a tobla abaio indicada muesira los valores de control a que debe ser soretido el aro
weda.

Una inclinacién lateral y un excentricidod excesiva son generclmente causados de
cojinetes desgastados. Proveer en lales coso a la suslitucion de los cojinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la weda.

Slandaed / Standard Limite max. di usura / Max. wear limil
Standard / Standard Limile max, d'usure / Max. Verschleissgrenze
Siondard Limile méx. de desgasle

1.24

Shandam. laterale
Side skid
Effet latéral
Seitenschleudern

meno di 0.5 mm
less than 0.019 in.
moins de 0,5 mm
unter 0,5 mm

Inclinacion lateral menos de 0,5 mm 2 mm
Eccentricita meno di 0.8 mm 0,078 in.]
Ecceniricity less than 0.031 in.

Excenlricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitét unter 0,8 mm
Excentricidad menos de 0,8 mm
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Corona posteriore,

Lo figura o lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.
Se la corona & eccessivamenle consumala procedere alla sua sosfituzione operando
in questo modo:

— svitare le sei vili di fissaggio mozzo ruola; sfilare la corona.

Ad ogni sosfituzione della corona sostitvire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figure shows the looth contour by normal and excessive wear conditions. If the
ring geor is too worn, replace it as follows:

— unscrew the six screws which fasten the wheel hub; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the fransmission chain.

Couronne arriére.

Lo figure & coté monire le profil des dents en condition d'usure normale ou excessive.
Si la couronne est rop usagée, remplacer de la facon suivante:

- dévisser les six vis de fixage & le moyen de la rove; extiaire la couronne.

n A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.

Die seifliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und Gberméssiger
Verschleissbedingung. Wenn der Kronz Gbermassig verschliessen ist, geht man wie
folgt vor:

- die sechs Schrauben fiir die Befestigung am den Naben; den Kranz ausziehen.

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.

la figura ol ladoe muestra el perfil de los dientes en condiciones de usuia normal y
eccesiva. Sila corona es excesivamenie consumido proceder a la sustitucion operando
en este modo:

- desenroscar los seis lomillos de fisaje a el cubo veda; desfilare la corona.

A cada sustitucién de corona sustituir aunque piiién y la cadena de
transmision.

Part. N. 8000 67777 {04-92
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11Consumo noimale / Normal wear / Usure normale /
Regelméssiger verschleiss / Consumo normal

2)Consumo eccessive / Excessive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschleiss / Consume excesivo
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dol suo collegamento al telaio procedere nel modo seguente:

- rimuovere lo ruota posieriore nel modo descritio ol paragrafo “Stacco ruote
posteriore”;

— sfilare 1o piastra porta pinza dal lato interno del forcellone;

- scollegare il tirante (1} dalla sospensione posteriore svitando la vile e relativo dado
di fissoggio:

~ sfilare defta vite e liberare in questo modo dal lore fissoggio lo biella del forcellone
e I'ammortizzatore;

— svitore sul lato destro del telaio i dado di fissaggio del pero forcellone;

— con un apposito lampone ribaltere il perno forcellone fino ol punto in cui il forcellone

~ risullera libero;

— rimuovese il forcellone completo di biella tirandolo all'indietro.

Verificare il parallelismo det permno del forcellone (vedi poragrafo “Revisione pemo

lorcellone”) e controllare a mano lo siate di usura degli astucci o rullini e delle relative

bussole; ruotare la bussola dentio al cuscinello: se si avverle resistenza o rumore,

sostituire.

In caso di sosfituzione dei cuscinetli, inserirli in sede utilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montorli.

Rocking fork removal and overhauling.

ln order lo remove the fork from the fiame connection, proceed as follows:

— remove the rear wheel as described in the "Removing reor wheel” paragraph;

— remove the caliper holding plales from the inside of the fork;

— disconnect the lie rod { 1] from the rear suspension unscrewing the retaining screw and
nut;

— remove this screw thus freeing the fork conneciing rod and shock absorber;

— Unscrew the fork pin retaining screw from the right hand side of the frame;

— using o rubber buffer tap the fork pin back in until the fork moves freely;

— remove the fork and connecting rod pulling them backwards.

Check parallelism of the fork pin [see paragraph “Fork pin overhauling”} and check by

hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings; rofate the bushing

inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suilable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.

.26 art. N. 8000 67

P 067777 (04-92)



SUSPENSIONS ET ROUES

AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour enlever le bras oscillont de son appariage au cadre il faut opérer de lo facon

suivante:

~ enlever la rove arriére en se conformant aux instructions données au paragraphe
"Dépose roue AR";

- dégager la plague porle-éfrier par le coté intérieur du bias oscillant;

— défaire le firant (1) de la suspension AR en dévissant la vis et son &crou de fixation:

- dégager cetle vis en libérant ainsi la bielle du bras oscillant et I'amoxtisseur;

— dévisser sur le c61é droil du cadre I'écrou de fixation de I'axe du bras oscillant;

~ & l'aide d'un lampon spécial, rebatire I'axe du bras oscillant jusqu'au moment o le
bras est libre;

— enlever le bras avec la bielle en le tirani par l'ariére.

Vérifier le parallélisme de I'axe de la fourche Ivoir paragraphe “Révision de I'axe de

lo fourche’} et conirdler le degré d'usure des cages & rouleaux et des dovilles

corespondantes; touiner la douille & l'intérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les introduire & I'vide de tampons spéciaux.

u Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacés.

Graisser |'intérieur des paliers avant de les monter,

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Zur Enffernung der Gabel von ihrer Verbindung mit dem Geslell wie folgt vorgehen:

— Das Hinterrad wie im Abschnitt *Ausbou des Hinterrades” beschrieben ausbauen:

— Die Bremszangenplalie von der inneren Gabelseite ausziehen;

— Den Zugbolzen {1) von der Hinlerradfederung durch Ausschrauben der Schraube
und der entsprechenden Befestigungsmuiler [ésen;

- O.a. Schraube ausziehen und dadurch die Gabelpleve! und den Démpfer losen;

- Aul der rechten Gestellseile die Befestigungsmutier des Gabelstiftes ausschrauben;

- Mit einem dozu geeigneten Stift den Gabelstift so lange schlagen, bis die Gabel
geldst ist;

- Die Gabel mit der Plevel nach hinten ziehen und lésen.

Die Parallelital des Gabelbolzens iiberprifen (siehe Punkt “Kontrolle des Gabelbolzens”)

und von Hand den Verschlei® der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die

Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widersiand oder Aufireten von Lém

auswechseln.

Falls mon die loger auswechsell, muf man geeignele Werkzeuge verwenden, wenn

man sie in ihren Sitz einsetzt,

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revisién horquilla oscilante.

Para desvincular la gran horquilla del chasis proceder del siguiente modo:

- sacar la weda trasera como se describe en el punto “Exiraccion rveda trasera”;

- sacar la placa poria-pinza por el lado interior de la gran horquills;

— desconeciar el liranle {1) de la suspensién tasera destornillonde el tomillo
correspondiente y la tuerca de fijacion;

- sacar ese tornillo y liberar la biela de la gran horguille y el amortiguador;

~ desatornillor la tuerca de fijcion del pivote de la gran horquilla en el lado derecho del bastidor;
- por medio de un lampdn adecuado remachar el pivote de la gran horquilla hasta que ésta resulie libre;

— exiraer la gran horquilla completa de biela empujandola hacia atrds.

Verificar el paralelismo del eje de la horquilla ver paragrafo “Revision eje horquilla”) y controlar a mano el estade de desgoste de los estuches

a rodillos y del relativo calibre; rotar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o wido, sustiluir.
En caso de sustitucion de los cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificos iapones.

n Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

9 I Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.
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Revisione perno forcellone.

Veiilicare |'entita della distorsione del perno forcellone con un comparaiore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruolando il perno e muovendo in sens
orizzoniale lo stumenio leggere il valore dello distorsione; limite di servizio: 0,30 mm

Qverhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparalor, check the swinging orm pivot pin for dislortion.

Pasilion the pin on wo idenlical contacts. Rolaling the pin and moving it horizontol
and lake the disiortion reading wilh the instrument; distortion limit: 0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Conlirdler la valeur de la distorsion du pives de la fourche en ulilisant un comporateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire toumer le pivot et déplacer
horizontalement l'instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mil Hilfe einer Messuhr iberprifen. Den Zapfen aul zwei identischen Aufnahmen posilionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird aut der Messuhr die Verdormung angezeigt; zuléssiger Grenzwenl: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsion del pemo horquilla mediante un comparador.

Situar el perno sobre los dos alojomientos iguales. Girando el pemo y moviendo lo pieza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsion;
limite de servicie: O, 30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e lirante ancora monlati rispettivamente sul forcellone e sul telaio verificare
manualmente it gioco radiale e assicle, firando in wifi T sensi detti parlicolar.

Il gioco assiale delia biella e del tiranie, & stalo appositomente previsio per consentire
Il ommortizzaiore di trovarsi sempre nella posizione ideale per un corretic funzionomento.
Riscontrando invece del gioco radiale, sard necessario smonlare il pariicolore del
forcellone o del telaio e verificare |'vsura del disionzicle interno e dei cuscinetti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecting rod and the tie rod stll mounted on the fork and on the frame
respectively, monuallycheck their radial and axial play, pulling these ports in any
direction. The com and tie rod have been designed with a cerlain amount of axial plo
in order 1o allow the shock absorber 1o always find the ideal operating position.
however there is any radial play it will be necessary lo remove the companent from th
fork or freme and cairy out a check on the intemal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque lo bielle e le tirant sont encore montés sur la fourche et sur le chassis, vérifie
manuellement le jeu radial et axial, en les firant dans tous les sens. le jeu axial de lo
bielle ef du lirant  &té spécialement éludié pour permetire & I'amorlisseur de se Irouve
toujours dans la position idéale @ son fonctionnement. En cas de jeu radial, i faul
démonter la piéce de lo fourche ou du cadre et contréler 'vsure de I'entretoise inlerne
el des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.
Mit Plevelstange und Zugslab noch auf die Gabel bezishungsweise cuf den Rahmen
monliert, von Hand das Rodial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelieile in alle
Richtungen ziehen. Das Axiolspiel des Pleuels und der Zugslange dient dazu, doss der
Stossdémpler immer in der oplimalen Stellung fiur einen einwondtreien Betrieb lie
Wird hingegen ein Radialspiel festgestell, so ist das betreffende Bauteil von d
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des infern
Distanzstiicks bzw. der Lager zu kontrollieren.

Revision biela y tirante suspensién posterior.

Con la biela y el lirante todovia montados respeclivamente en la horquilla y en el chasis, verificar manuaimente el juego radial y axial, tiran
en lodos los senlidos de dichos particulares. £l juego oxial de la biela y el lirante, ho estado previsto expresamenie para consentir ol amorliguad
de encontiarse siempre en la posicién ideal para un corecio funcionamienio. Comporando en vez del juego radial, seré necesario desmon

el particulor de la horquilla o del chasis y verificar el desgaste del distancial interno y de los cojineles.
0 {04-82)
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporto solio al motore in modeo da avere la ruola posteriore sollevata

da terra e procedere nel medo seguente:

- rimuovere lo carenatura posteriore e la scatola filtro nel modo descritio al capitolo
"OPERAZION] GENERAL",;

- svitare il dodo sulla vite di fissaggio inferiore { 1] ammortizzaiore ol tirante e alla biella
della sospensione; sfilare detta vite;

- svitare il dado della vite di fissoggio superiore dell'ammortizzatore e, dopo aver
sfilato quest'ullima, rimuovere |'ammortizzatore completo.

Rear demper removal.

Place a support under the engine in such a way that the rear wheel is raised from the

ground, then proceed as follows:

~ remove the rear casing ond filler container as described in the “GENERAL
OPERATIONS" section;

- unscrew the nut of the lower shock absorber retaining screw {1 from the tie rod and
suspension connecting rod; remove from the screws;

- unscrew the nut of the upper shock absorber refaining screw and, ofter having
removed this screw, remove the whole shock absorber.

Démontage de Famortisseur arriére.

Posifionner un support sous le moleur de maniére & ce que la roue arriére soit soulevée

du sol et effectuer les opérations suivantes:

— enlever le corénage arriére et le baitier du filire en suivant la description donnée au
chapitre “OPERATIONS GENERALES”;

— dévisser |'écrou sur la vis de fixalion inférisure {11 de I'amortisseur au tirant et & la bielle
de la suspension: dégager celle vis;

— dévisser I'écrou de la vis de fixation supérieure de I'amortisseur f, apres avoir
dégage cette derniére, enlever I'amortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdéampfers.

Einen Halter unter den Motor stellen, damit das Hinterrad vom Boden gehoben ist und

wie folgt vorgehen:
Die Heckverkleidung und dos Fillergehéuse geméB den im Kapitel "ALLGEMEINE
OPERATIONEN" enthaltenen Anweisungen entfernen;

— Die Mutter der unteren Schraube {1} zur Befesligung des Démpfers am Zugbolzen und
an der Plevel der Federung ausschrauben. Die Schraube (1} ausziehen;

— Die Mutter der oberen Démpferschiaube ausdrehen, die Schraube ausziehen und
den vollstéindigen Dampfer entfernen.

Remocién amortiguador trasero.

Colocar un soporte debajo del motor para levantar la rueda irasera del suelo y actuar

del siguiente modo :

- sacar el carenado trasero y lo cajo filo como se describe en el capitulo
"OPERACIONES GENERALES”;

— desatomillar la tuerca en el lomillo de fijacién inferior (1) amortiguador al tirante y
o la biela de la suspensién; extraer el fomills;

- desatornillar la tuerca del tomillo de fijacion superior del amortiguader, y acto
sequido sacar el amortiguador completo.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere dallo smontaggio della molla contiollamme la lunghezza con

ammorlizzatore moniate; la quota (L) rlevata dovrd essere ristabilita nel rimontaggio.

A Alleniare il dado {A) fine al punto in cui sara possibile sfilare lo scodellino (B; sfilare

la rondelln, lo scodelline e la molla.

Conirollare la lunghezza libera della molla: 118 mm. Limite di servizio: 113 mm.

Eseguire le seguenti verifiche:

— controllare To stalo dello stelo: non deve presentare danneggiamenti & non deve
essere storto, alirimenti sostiluire 'ammortizzatore;

- confrollare eventuali perdite di olio: se di enlitd considerevoli, sostituire |'ammortizzatore;

- comprimendo 'ammortizzalore, se si riscontra un movimento roppo libero nei due
sensi (estensione e compressione), significa che le partiinlerne sono usuiale e occorre
sosfituire I'ammortizzatore;

- conirollare lo siato di vsura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,
sostituirli.

L'ammorfizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperio per
nessun motivo.

Rear damper overhauling.

Before remaoving the spring, check its length with the domper assembled; the value (L}

detecied must be restored upan reassembly.

Loosen nut {A] until it is possible to remove the cup (B); remove washer, cup and spring.

Check the spring free length: 4.64 in. Service limit: 4.44 in.

Carry out the following checkings:

~ check the rod conditions: it must not be damaged or distoried, otherwise replace the
damper;

— check any oil leakages: if they are of great extent replace the damper;

— if a oo free movement is noticed in both the directions {rebound and compression}
when compressing the damper, this means that the internal parts are womn and the
damper must be replaced;

— check the wear state of the ball jcints: if too much clearance is naticed, they are to
be replaced.

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

2)
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Révision de I'amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, conlréler sa longueur alors que I'amortisseur est installé;

on devra respecier la méme cote (U} lors du remontage.

Desserrer I'écrou (A jusqu'a ce qu'il soit possible d'enlever la cuvete (B); dégager la

rondelle, la cuvelte et le ressort.

Véritier la longueur d'extension du ressori: 118 mm et la limite de fonclionnement

admissible: 113 mm.

Effectuer les contidles suivants;
verifier I'élat de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, autrement il faut
remplacer |'amortisseur;

— véritier les fuites d'huile: si elles sont importanies, remplacer "omortisseur;

- comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens [extension
et compression), cela signifie que les parties intérieures sont usées ef qu'il est
nécessaire de remplacer 'amortisseur:

- véiitier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a rop de jeu, les remplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais I'ouvrir.

“ontrolle des hinteren Stofldémpfers,
vor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Léinge bei eingebautem Stobdémpfer.

vas erfafte Mal (L) mu beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Die Mutter {A) so lange lockem, bis der Teller (B} ausgezogen werden kann. Die

Scheibe, den Teller und die Feder ausziehen.

Die freie Federlénge kontrollieren: 118 mm {Toleranzgrenze 113 mm).

Folgende Kontrollen durchfiihren:

— Den Zustand des Schaltes konirollieren. Er darfkeine Beschédigungen auhweisen und
darf nicht verkriimmt sein. Anderenfalls den Stofdampfer auswechseln.

- Bventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StofBdémpfer
auswechseln.

— Falls man beim Zusammendrijcken des StoBdampfers eine zv freie Bewegung in
beide Richiungen [{Ausfedern und Einfedern} lesistellt, bedeutet das, daB ein
Verschleil der Innenteile vorliegt. Der StoBdampfer muB ausgewechselt werden.

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu groBes Spiel aufweisen,
mul> man sie auswechseln.

n Der StoBdmfer enthslt Druckgas und darf auf keinen Fall gedfinet werden.

Revision amortiguador posterior,

Antes de proceder ol desmoniaje del resorte controlar el largo con amortiguador

montado; la cuoto (I relevada debera ser restablecida en el remontaije.

jar la uerca {A} hasta que sea posible exticer el casquete (B); extraer la arandelo,

<l casquete y el resorle,

Conlrolar la largueza libre del resorte: 118 mm. Limite de servicio: 113 mm.

Seguir las siguientes verificas:

~ controlar el estado de la barra: no debe presentar daios y no debe estar torcido,
de lo contrario sustitvir amortiguador;

- conlrolar evenluales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, sustituir el
arnortiguador;

- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un mavimiento muy libre en los dos
sentidos {extension y comprension), significa que kas partes internas estén desgastadas
y ocurre sustituir el omorriguodor;

~ controlar el estado de desgasio de los arficulaciones esféricas: si manifiestan juego
excesivo, sustilirlos.

n El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
motivo.

e
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Dischi frenc.

l controllo del disco & importante; esso deve essere perfetiamente pulito, ciog senza
ruggine, olio, grosso od alira sporcizia e non deve presentare profonde rigalure.
Diametro disco freno anteriore: 260 mm,

Spessore del disco anteriore {a nuova): 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 220 mm.

Spessore del disco posleriore {a nuove): 4 mm.

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm.

la distorsione dei dischi non deve superare i 0,3 mm [misura da rilevare con un
comparalore e con disco montato sul cerchic).

Per rimuovere il disco dal cerchio ruota & necessario svitare le sei vii di fissaggio.
Quando si procede al rimontaggio pulire perfetiomente fe superfici di appoggio e
awilare le viti alla coppia di serraggio prescritta.

Brake discs.

Contiol of the disc is imporiant; it must be perfecily cleon, i.e. without rusl, oil, grease
of any other dil and no deep scorings must be noticed.

Diameter of front brake disc: 10.236 in,

Thickness of front disc {new]: 0.157 in.

Thickness of front disc at max wear limit: ©.137 in.

Diameter of rear brake disc: 8.66 in.

Thickness of rear disc (new]: 0.157 in.

Thickness of rear disc al max wear limit; ©.137 in.

The disc distortion must not exceed 0.011 in. (this measure is 1o be laken with a
comparator and with the disc mounted on the rim).

To remove the disc from the wheel rim, itis necessary to unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perfectly clean the bearing surfaces and screw down the screws
according to the required driving torque.

I
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Disques de frein.

Lo vérification du disque est rés imporiante: celuici doil éire parfailement propre {sans
iraces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés] et sans rayures.

Diamétre du disque du frein avant: 260 mm

Epaisseur du disque avant {neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de 'vsure: 3,5 mm

Diamatre du disque du frein arigre: 220 mm

Epaisseur du disque arriére {neuf); 4 mm

Epaisseur du disque a la limite de l'vsure; 3,5 mm

la voilure des disques ne doit pas dépasser 0.3 mm {vérifier cette mesure avec un
comparateur quand le disque est monté sur la jante).

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la roue.

Lors du remontage, netioyer parfaitement les surfaces d'appui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben,

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichiig. Die Bremsscheibe mub vollsigndig
sauber sein, d.h. sie darf keinerei Rosk, O, Feltspuren oder anderen Schmuiz
aufweisen, und mul} frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe {neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleibgrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 220 mm

Dicke der hinferen Bremsscheibe {neu}. 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleibgrenze: 3,5 mm

Der Verzug der Scheiben darf 0,3 mm nicht iberschreiten (das Mal muf} mit Hilfe eines
Komparators konirolliert werden, wobei die Bremsscheibe an der Felge angebracht
sein muf).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muB man die sechs Befestigungsschrauben
[&sen.

Bevor man sie wieder anbringt, mul man die Auflagefléichen griindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fesiziehen.

Discos de freno.

El control del disco es imporiante; el cual debe ser perfeciamente limpio, o sea sin
éxido, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundos.
Diametro disco freno anterior: 260 mm

Espesor del disco anterior {a nuevo): 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posterior: 220 mm

Espesor del disco posterior {a nuevo): 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

La distorcién de los discos no debe superar los 0,3 mm [medida de relevarse con un
comparador y con disco moniado sobre el arg).

Para remover el disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis tomillos de fisaje.
Cuando se procede al remontaje limpiar perfectomente lo superficie de apoyo vy
enroscar los tomillos a la pareja de presién prescrita.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Controllo usura pastiglie freno anteriori e posteriori.

Ogni 3000 Km di percorrenza & opporiuno effetivare il controllo dell'ysura delle

pastiglie, operando come segue:

- togliere il coperchietio di chiusuia feritoia pastiglie;

- slilare la spina centrale e lo relativa malla o nastro con i peini;

- estrarre le pasticche [eventualmente aiutarsi con una spina adatal; lo spessore del
matericle di attrilo non deve essere inferiore o quello evidenzialo dalla tacca
controllo usuia.

Se lo spessore & inferiore al limite di usura & necessario sostiluire le pastiglie.

Il materiale di atirito non deve essere utilizzato sino a far affiorare la piastrina metallico

in quanto questa, a contatto con il disco, lo danneggerebbe in maniera ireporabile

e verrebbe a mancare quel minimo di materiale di afirilo che assicura Iisolamento

termico ira pasticche e fluido freni,

Per la soslituzione delle pasticche, procedere nel sequente modo:
spingere i pistoncini verso l'inferno delle semipinze avendo cura di evitare
danneggiamenti alle cuffie parapolvere;
infilore nella pinza le nuove pasticche;
rimonlare i perni ritegno pasficche con lo molla e la spina centrale.
perando come sopra descrilio, dopo la sostituzione delle pasticche, non & necessario
eguire lo spurgo degli impianti frenanti, ma & sufficiente azionare la leva di comando

ripetutamente fino a riporiare i pistoncini nella posizione normale.

n IMPORTANTE - Per circa un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela
sulle pastiglie nuove, alfine di permettere un corretio e completo assestamento
dei materiali d’attrito.

E opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po’
di fluido dal serbatoio, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri
potrebbe for traboccare il fluido dal serbatoio.
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Checking of front and rear brake pad wearing.

Every 1850 ml. it is recommendable to check the pad wearing os follows:

- remove the pads slit cover;

— extiact the central pin with iis ribbon spring and its pivols;

— extract pads [eventually using a suilable drift); the thickness of the friction material
should not be less than that shown by the wearing check mark.

IF thickness is lower than the wear limil, replace pads.

The friciion material has not o be utilized unlil the metallic plate is appeared up since

ihis in contoct with the disc, could damage it ireparably and the minimal friction coat

assuring lermic insulation between pads and brake fluid should be missing.

To replace pads, act as follows:

— push pistons lowards the inner side of halkcalipers, paying attention not to damage
the dust profecting caps;

- insert new pads info the caliper;

— install again the pad relaining pins with spring and central pin.

Acling as above, after pads replacement should nol be necessary to arrange braking

system bleeding, but it is sufficient to repetedly operate the control lever up 1o the

moment that pistons refum in their normal position.

IMPORTANT - For about 620 ml. it is advisable to use brakes with cautek
having new pads, with the aim to allow a correct and complete bedding ir.
of friction materials.

u During the operation of pads replacement, it is advisable to remove a small
quantity of fluid from reservoir, since piston backing inside cylinders could
cause overflowing of fluid from reservoir.

Contréle de l'usure des pastilles de frein anférieur et postérieur.

le contrdle d'usure des paslilles est & effectuer tous les 3000 kms, en opérant comme

suit:

- enlever le couvercle de fermeture fissure des pastilles;

- enlever la cheville centrale et le relalif ressort & bande avec les tourillons;

- extraire les pastilles {éventuellement s'aider avec une cheville spéciale}; V'épaisseur
du matériel de friction ne doit pas étre inférieure & celle indiquée por le témoin du
contrdle d'usure.

Si 'epaisseur est inférieur e a la limite d'usure il est nécessaire remplacer les pastilles.

le matérial de froflement ne doit pas étre ufilisé jusqu'a lo comparse des semelles

métalliques parce que celles<i, & contact avec le disque, I'endommagerait en manicre
iréparable et dans le méme femps il y aura I'absence du minimum de matériel de
hrottement qui assure I'isolation thérmique entre pastilles ef fluide freins.

Pour le remplacement des posiilles avancer dans la maniére suivonte:

~ pousser les pistons vers Vintérieur des demi-calipers soigneusement pour éviter de.
dommages aux protecteurs parepuissiére;

— meltre dans le caliper les nouvelles pastilles;

— remonter les tournillons d'arél pastilles avec le ressort ef la cheville centrale.

En agissant comme cidessus descript, aprés le remplacement des pastilles, il n'est pas

nécessaire d'éffectuer le curage des installotions freins, mais il est suffisant d'actionner

le levier de commande mainfes fois jusqu’a réporter les pistons en position normal.

IMPORTANT - Pour environ 100 Km, il est conséillable d'agir avec prudence
sur les nouvelles pastilles pour permetire un correct et complet tassement
des matériaux de froftement.

n 5'il est nécessaire dans |’ opération de remplacement des pastilles, denlever
un peu de fluide du réservoir parce que le recule des pistons dans les
cylindres pourrait faire déborder le fluide du réservoir.
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Verschleisstest der Bremsbelaege der Vorderbremse und Hinterbremse.

Alle 3000 Kilometer ist es angebracht, den Verschleiss der Bremsbelaege zu

ueberpruefen, hierzu wie folgt vorgehen:

- die auf dem Bremssattel befindliche Schutzkapp entfernen;

- den Zentralbolzen mit Bandfeder und Bolzen ausziehen:

- die Belige [nétigenfalles mit Hilfe eines Stiftes); die Siaerke des Friklionswerksioffes
sollte nichi geringer, als die von der Kerbe der Verschleisskontrolle hervogehobenen,
sein.

Ist sie unter der Verschleissgrenze, dann miissen die Beldge erevert werden.

Die Reibungsflgche darf nicht bis zum Aufiauchen der Metallplatie verbraucht werdden,

da diese Platte mit der Scheibe in Berithrung kommen wiirde und sie ireversibel

beschadigen. Ausserdem, fehli in diesem Falle die mindest nétige Reibungsflache, um
die Warmeddmmung zwischen Bremsbelége und Flisssigkeit zu versichern.

Zur Emeverung der Bremsbelége:

- die Kolben bis in das Sattelhélfteninnen schieben. Darauf achten, dass die
Staubschulzkappen nicht beschédigt werden.

— Die neven Belége in den Sattel einfihren,

— Die Beltgehaltersiifte mil Feder und Zentralbolzen wieder einbaven.

Durch dieses Verfahren braucht man keine Ablassoperation fiir die Bremsflissigkeil,

sondern nur den Bremssleuerhebel mehrmals zu beiéitigen, bis die Kolben in die normale

Stellung zurickgekehrt sind.

n WICHTIG - Die neven Bremsbeliige benstigen c. 100 Km. Einlaufzeit, um
eine korrekte und vollkommene Benutzung des Reibwerkstoffes zu erlauben.

n Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Fliissigkeit aus dem Behdlter, ist
etwas Fliissigkeit beim Auswechseln der Bremsbeldge abfliessen zu lassen.

Control desgaste de las pastillas del freno delantero y trasero.

Cada 3000 Km de recorrido es conveniente efectuar el control del desgaste de las

pastillas, trabajande del modo siguiente:

— quile la tapa de cierre del orificio de las pastillas;

- extraiga la clavija central y su correspondiente resorte de goma con los pemos;

- exiraiga las pastillas (eventualmente utilice para ayudar la operacién una clavijo
adecuada); el espesor del material de friccién no tiene que ser inferior ol que
evidencio la muesca de control de desgaste.

Si el espesor es inferior al limile de desgaste, es necesario subsiituir los pastillas. El

material de friccién no tiene que consumirse hasta que asome la placa metdlica puesio

que ésia, en conlacto con ¢l disco, lo danaria de manera ireparable v faliaria la

minima canfidad de material de friccién que asegura el aislamiento Krmico entre

pastillas v frenos.

Para substituir las pastillas, rabaje del modo siguiente:

~ lleve los pistones hacia la parte interior de las semipinzas teniendo cuidado de no
danar los casquetes guardapolvos;

- introduzca en las pinzos los pastillas nuevas;

- vuelva a monfar los pernos de retencién de las pastillas con el resorte y la clavija
centrados.

Trabajondo como se ha descriplo més aniba, después de la substitucion de las

pastillos, no es necesario hacer la purga de las instalaciones frenantes, basta con

accionar la palanca de mandos reiteradomente hasta llevar los pistones o la posicion

normal.

IMPORTANITE - A través de unes cien Km, se aconseja actuar con cvidado
con las pastillas nuevas para permitir que se asienten perfectamente los
materiales de friccion.

n Es conveniente, en la operacién de substitucion de las pastillas, quitar un
poco de fluido del depésito puesto que la posicion hacia atrés de los pistones
en los cilindros podria hacer deshordar el fluido del depésito.

Part. N, 8000 67777 (04-92)
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Revisione pinza freno anteriore e posteriore.

la sosfituzione delle guamizioni di lenuta si rende necessaria qualora si verifichino

perdite di fluido atiraverso i cilindri: tracce di fluido saranno evidenti sul disco e sulla

pinza e si nolerd nel serbatoio un conlinuo abbassamento del livello del fluido. Le

perdite di fluido si associano ad una diminvizione di efficienza della frenata & od uno

reazione elasfica della leva di comando.

Per la sostiluzione delle guarnizioni procedere come segue:

- staccare e tappare la lubaziene {1} di arrivo fluido;

- staccare la pinza svitondo le due viti {2} di fissaggio;

- togliere il coperchietio di chiusura feritoia pastiglie:;

— shilore la spina, la molla di posizionamento pastiglie, i peri di rilegno e le pastiglie;

— scomporre la pinza nelle due semipinze {& raffiguiata la pinza anteriore, quella
posteriore & diversa solo nella forma esternal;

— estrarre l pistoncino dalla semipinza usando un getio di aria compressa ovendo cura
di non rigare o ammaccare la superficie del pistoncino;

- togliere la guamizione difettosa dalla sua sede, utilizzando una punia, avendo cura
di non rigare la sede;

— pulire accuratamente il pistoncino e la sua sede, verificare se anche questi risultano
danneggiati; in quesfo caso sostituirli;

~ rimonfare una guamizione nuova nella scanalatura del cilindro;

- montare il pisioncino nel cilindro {I'introduzione deve essere effettuat con la sola
pressione delle difa);

— rimontare la guamizione parapolvere (atienzione che sia ben ancorata lanio alla
sede del pistoncino che alla sede della semipinzal;

~ unire le due semipinze controllando che la guarnizione di unione sia alloggiata nella
sua sede; le vili devono essere chiuse con chiave dinamometrica; la coppia di
serraggio & di Kgm 3 circg;

— rimontare la pinza serrando le vili di fissaggio {2) alla coppia prescritia;

- moniare pasiiglie, perni di ritegno e spina con molla di posizionamento;

- collegare lo tubazione {1} alla pinza;

effeituare lo spurgo dell'impianto frenante.

Overhauling the front and rear brake caliper.

Seals should be replaced if there is any lass of brake fluid from the cylinders: if the seals

are lecking there will be traces of fluid on the disc and coliper and the fluid level in the

reservoir will drop noticeabley. Braking will also be less efficient and the brake lever
will have o spongy feel.

To reploce the seals proceed as follows:

- remove and plug the fluid piping {1);

~ remove the caliper by unscrewing the two fastening screws (2);

- remove the pads slit closing cap;

— extroct the pin, the pads positioning spring, the stop pins and the pads;

— remove the caliper from the two semicalipers {the front caliper is shown in the figure,
the rear caliper is only different lo look at externally);

— exiract the piston from the half-caliper by using a compressed air jetwithout damaging
the piston surface;

— remove the old seal using a pointed instrument but take care not fo damage the seal
location;

~ thoroughly clean the location ond the pision; check these for damage and replace
if necessary;

— it @ new seol info the groove in the bore;

— mount the piston in its bore (using finger pressure only);

— replace the dust seal it should be atiached to both the piston location and the hall
caliper location);

— join the two halkcalipers by making sure that the union gasket is placed in its seat,
the screws must be tightened through a dynamoemeliic wrench; the driving torque is
about 21.7 |b/k;

— remount the caliper by tightening the screws (2} 1o the torque;

— assemble pads, seal pins and pins through a positioning spring;

- connect the piping (1) to the caliper;

drain the braking system

Part. N. 8000 67777 {04-92)
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Revision pince frein avant et arriére.

les bagues d'élanchéité doivent étre remplacées lorsque le liquide fuit & travers les

cylindres: des traces de liquide seront visibles sur le disque et sur la pince et le niveau

s'abaisse continuellement dans le réservoir. Les fuites de liquide s'associent & une
diminuition d'efficocité du freinage et & une réaction élastique du levier de commande.

Pour la substitution des bagues d'efanchéité, proceder comme suit:

— démonter et boucher la conduite {1} d'arrivée liquide;

— démonter I'étrier en dévissant les deux vis {2) de fixage;

— enlever le covvercle de fermeture trou plagueties;
extraire la fiche, le ressort de positionnement plaqueties, les pivol d'arrét et les
plagueties;

— décomposer la pince en deux demi-pinces (seule la pince avant est représentée; la
pince arriére ne différe que por la forme exigrieure);

— exiraire le piston du demi-trier en ufilisant un jet d'air comprimé ef en ayant soin de
ne pas endommager la surface du piston;

- enlever la bague d'étanchéité défectueuse de son siége, en utilisant une pointe et en v
ayant soin de ne pas rayer le siége; /

— nelloyer avec soin le piston ef son siége; examiner ces deux &léments: s'ils sont ' =
détériorés, les substituer;
remonler la nouvelle bague dans lo rainure du cylindre;

— monler Je piston dans le cylindre (I'introduction doit &lre effectuée avec la seule
pression des doigts);

— remonter la bague ankpoussiére (faire attention & ce qu'elle soit bien ancrée aussi
bien au sigge du piston qu'au siégge de la semi-pince);

— joindre les deux demi-étriers en confrélant que la garniture de jonction se frouve dans
son siége; les vis doivent &ire senées par un clé dynamometiique; la couple de
serrage est de 3 kgm environ;

— remonter |"élrier en serant les vis [2) qui fixent & la couple susmenfionnées;

- monter les plaquettes, les pivots d'arrét et la fiche avec le ressor de positionnement;

— connecter la conduite [1) a I'étrier;

— vidanger l'installation de freinage.

Uberholung des Vord und Hint Bremssattels.

Im Falle von Flussigkeitsdurchiritt durch die Zylinder missen die Dichlungen erseiz!

weiden: in diesem Falle sind Flissigkeilsspuren an der Bremsscheibe und am

Bremssattel zu beobachten; ausserden sinkt der Fliissigkeitssiond davernd. Diese Lecks

verminderm die Bremsleisiung und bewirken ein Federn des Bremshebels.

Zum Austausch der Dichiungen gehe man wie folgt vor:

— das Eingangsflissigkeitrohr (1) ablésen und stapseln;
den Sattel beim Ausschrauben der 2 Schrauben [2) ablésen:
den Deckel fiir Beldgeschlitzverschluss abnehmenm;

— den Stift, die Feder fiir die Belagestellung, die Bolzen und die Belége ausziehen:

~ Die Bremszange in zwei Teile zeregen {in der Abbildung ist die Vorderzange
dargestelli, die Hinterzange ist nur auBen anders}:

— den Kolben aus der Sattelhalfte unter Verwendung von Druckluft herausziehen: dabei
wird man darauf achten, die Kolbenoberfléche nicht zu verkratzen oder einbeulen:

— die defekie Dichtung mit Hilfe eines Stiftes aus dem Silz entnehmen, ohne den Sitz
zu beschadigen;

— den Kleinkolben und dessen Sitz sorgféiltig reinigen und tberprifen, ob diese
beschadigt sind; ist dies der Fall, so werden auch leiziere ausgetauscht;

- eine neue Dichiung in den Sitz am Zylinder einselzen;

— den Kleinkolben in den Zylinder einfiihren (zum Einfihrer geniigt der Fingerdruck);

~ die Staubschutzdichtung montieren {am Kleinkolbensitz und am Sitz der Bremssattelhalfie
gut verankem;

- die zwei Satielhdlfien verbinden und priifen, dass die Dichtung in ihrem Sitz gelagert
ist: die Schrauben mijssen mit Momentenschlissel angezogen werden; das
Anzugsmoment ist ca. von 3 Kgm;

— den Sattel beim Anzichen der Schrauben (2} zum vorgeschriebenen Anzugsmoment
wiederausbaven;

- Belage, Bolzen und Stift mit Stellungsfeder montieren;

«das Rohr (1) zum Sattel verbinden;
die Entleerung der Bremsanlage vormehmen.

{04-92) [Eagival
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Revisién pinza freno delantero y trasero.

L substitucién de las guarniciones de estanqueidad se vuelve necesaria en el caso de

que se comprueben pérdidas de fluido a través de los cilindros: restos de fluido seran

evidentes en el disco y en la pinza y se notard en el depésito un confinuo descenso
del nivel del fluido. Las pérdidas de fluido se asocian a una disminucion de la eficiencia
de frenado v a una reoccion eléstica de la palanca de mandos.

Para substituir las guamiciones trabaje del modo siguiente:

- remueva y lape la tuberia (1) de llegada del fluido;

— remueva la pinza destornillando los dos tomillos {2} de fijocién;

— quite la tapa de cierre del orificio de los pastillas;

- extraiga la clovija, el resorte de posicionamiento de las postillas, los permos de
refencion y las pastillas;

— dividir la pinza en las dos semi-pinzas (se indica sélo la pinza delantera siendo la
irasera diferente (nicamente en la forma exterior);

- extraiga el pistén de la semipinza usando un chorro de aire comprimido teniendo
cuidado de no rayar o magullar lo superficie del piston;

- quite lo guamicién averiada de su asiento utilizande una punia, teniendo cuidado
de no rayar el asiento;

— limpie minuciosamente el piston y su asienio, compruebe si también estos estén
averiados; en este caso, substitiyalos;

— monte una guaricién nueva en la ranura del cilindro;

— monle el pistén en el cilindro {se debe introducir presionando solomente con los
dedos);

- welva a monlar la guaricién guardapolvos {compruebe que esté bien anclada en
el asiento del pistén como en el asiento de la semipinzal;

— unalos dos semipinzas controlando que la guamicién de unién se encuentre alojada
en su asiento; los tomillos lienen que estar cerrados con llave dinamométricg; el par
de torsién es de 3 Kgm aproximadamente;

— vuelva o montar la pinza oprefando los tornillos de fijacion (2} al par prescripio;

— monte pasfillas, pemnos de retencién y clavija con el resorte de posicionamiento;

— conecle la tuberia {1} a la pinza;

- purgue lo instalacion frenante.

L.12 Part. N. 8000 67777 (04-92)
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Revisione pompa freno.

Nel coso di imperfelio funzionamento o perdita di liquido dalla guamizione di tenuta

del pistencine, si rende necessaria la sostituzione delle guarnizioni di fenula; operare

nel modo seguente:

— scaricare il circuilo attraverso il raccordo di spurgo;

— staccare lo tubazione [A] di collegomento pompo alla pinzo;

- staccare la ubazione {B) di collegamento pompa al serbaioio;

— svilare le dve vili {1) e rimuovere il gruppo pompadeva;

- svitare il perno di fulcraggio della leva onteriore (nella pompa posteriore & sufficiente
sfilare il perno di comando ¢ la relativa cuffia);

- eshrarre gli elementi della pompa;

- eseguire luite le sostituzioni del caso operando nel modo descritto per la pinza freno;

— rimoniare la pompa e relaiiva leva di comando;

— collegare le tubazioni rimosse;

— riempire il circuilo immettendo olio nuovo attraverso il serbaioio ed effetivare lo

spurgo.
Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o

<on apposito grasso. E’ assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-
nerali.

Broke pump overhauling.
ln case of defeciive operation or fluid leakage from the plunger gasket, the gaskets are
to be replaced as follows:
— emply the circuit through the breather union;
- disconnect the piping [A] connecting the pump to the caliper;
- disconnect the piping [B] connecting the pump 1o the tank:
unscrew the two screws {1} and remove the pumplever assembly;
unscrew the fulcrum pin of the front lever (in the rear pump it is enough to extract the
control pin and the relevant cover);
exiract the pump elements;
carry out all the necessary replacements by operating as described for the brake
caliper;
reassemble the pump and the relevant contral lever;
connect the removed pipings;
— fill the circuit by pouring new oil through the lank and carry out the bleeding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

Révision de la pompe du frein.
En cas d'un mauvais fonctionnement ou d'une fuite de liquide de la part du joint
d'élonchéité du pision, remplacer les joints d'étanchéité; proceder de la facon suivante:
- vidanger le circuit au moyen du raccord de vidange;
— détacher le luyou {A)] refiant la pompe @ |'étrier;
- détacher le uyou (B] reliant lo pompe au réservoir;
— dévisser les deux vis {1) et délacher le groupe pompe-manette; ANTERICRE / FRONT / AVANIT / VORD / DELANTERQ,
— dévisser 'axe de cenkrage de lo manetie ovant (dans la pompe arrigre, il suffit de
refirer I'axe de commande el sa protection);
- exiraire les éléments de la pompe;
- effectuer les remplacements nécessaires de la fagon indiquée pour l'éirier du frein;
- remonter la pompe etsa manette;
— relier les tuyaux délachés;
— remplir le circuit en versant de 'huile neuve dans le réservoir et vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales.

NI
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Kontrolle der Bremspumpe.

Bei nicht einwandfreiem Funkiionieren oder Fliissigkeitsverlusten iiber die Kolbendichtung

muB man die Dichiung auswechseln. Dabei geht man wie folgt vor:

- Den Kreislauf iber das Anschlufstiick enfleeren.

- Die Leitung (A fir den Anschlu der Pumpe an den Bremssotiel abmachen.

- Die Leitung (B} fiir den AnschluB der Pumpe on den Behalter abmachen.

- Die beiden Schrauben (1} [6sen und die Hebel-Pumpengruppe.

— Den Drehbolzen des vorderen Hebels I6sen {an der hinteren Pumpe geniigh es, den
Steverbolzen und die diesbezigliche Kappe abzunehmeny.

— Die Pumpenteile herausnehmen.

- Alle Auswechslungen vornehmen, wobei man nach den fir den Bremssattel
beschriebenen Anleilungen vorgeht,

- Die Pumpe und den Steuerhebel wiederanbringen.

- Die leitungen wiederanschlieBen. i

- Den Kreislouf auffillen, wobei man das neue Ol ilber den Behdlter einfiillt und die
Entlifung durchfiihrt.

Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Flissigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

Revisién bomba freno.

En el caso de luncionamiento imperfecto ¢ pérdida de liquide de lo empacadura de

presion del pistoncito, es necesaric la sustitucion de la empocadura de presién, actuar

en el modo siguiente:

— descargar el circuito atravez del enlace de purgo;

— quitar la tuberia A de la conexion bomba a la pinza;

— quitar la tuberio {B] de la conexion bomba al fanque;

— desenroscar los dos tornillos {1) y remaver el grupo bomba-palance;

- destornillar el eje de fulcraje de la palanca anterior [en la bomba posterior es
suficiente deshilar el eje de comando vy el relalivo casquetel;

. - extraer los elementos de la bombg;

POSTERIORE / REAR / ARRIERE / HINT / TRASERO. — seguir todas las sustiuciones del caso operando en el modo descrito para la pinza
freno;

- remontor la bomba v relativa palanca de comando;

- conectar los tubos removidos;

— rellenar &l circuito colocandole aceite nuevo arravez el tanque y efectuar la purga;

n Antes del montaje humedecer las piezas metélicas con liquido prescrito o
con la respectiva grasa. Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales.

A
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Spurgo impianio frenante.

Lo spurgo dell'impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria ne

circuito, lo corso della leva risulia lunga ed elastica, oppure quando si deve sostituire

il flido. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

a) riempire il serbatoio con fluido freni prescritio; fare attenzione che durante I'operazione
di spurgo il Huido non scenda al di sotto del livello minimo;

b] azionare ripetulamente la leva ¢ il pedale del freno per riempire, almeno in parte,
il circuite frenanie;

c}calzare sul raccordo di spurgo (B} un tubetto flessibile trasparente ed immergere
I'estremita in un recipienie conlenente olio freni esausto;

djiirare a fondo la leva (o il pedale] dello pompa e mantenere in questa posizione:

el allentare il raccordo di spurgo, lasciare fuariuscire fluido freni (inizialmente uscird
solo aria) e bloccare il raccordo senza forzore:

fi rilosciare lo leva (o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il ciclo “d" e “e
sino a quando dal tubetto uscira fluido privo di bolle d'arig;

gtbloccare il raccordo di spurgo alla coppia preseritia e riprisiinare il livello del fluido
nel serbatoio.

1\ !l contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
&l contatto lavare con abbondante acqua corrente.

a I fluido freni ¢ corrosivo nei confronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurgo & slalo eseguito correfiamente si dovra senfire, subito dopo la corsa a vuoto
iniziale della leva, Fazione direlia e senza elasticiid del fluido. Qualora ¢id non si
verifichi ripetere |'operaziane di spurgo.

Lo spurgo non elimina completamente |'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d'uso del motociclo; ¢i6 comporta una minore elasticita € corsa della leva di
comando,

Braking system bleeding.

The braking system is to be bled whenever the lever stroke is long and elastic owing

to any air in the circuit, or when the fluid is 1o be replaced. For the bleeding proceed

s follows:

alfill the tank with the required brake fluid; make sure thai the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding operation;

bl repeatedly actuate the lever or the brake pedal in order fo fill the broking circuit, af
least partially;

~\fit a iransparent flexible pipe on the breather union [B] and plunge the pipe end in

basin conlaining exhausted brake oil;

ujstrongly pull the lever (or pedal) of the pump and hold it in this position;

e)unloose the breather union, let the brake fluid come out fonly air will come out firsi)
and lock the union without forcing;

[} release the lever {or pedal), wait some instanis and repeat the cycle "d” and “e” uniil
the fluid coming out of the pipe has no air bubbles:

gllock the breather union according to the required torque and restore the fuid level
in the tank.

m The brake fluid-is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, corefully rinse with running water.

n The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

If bleeding has been properly made, you shall feel the direct action without elasticity
of the fluid just after the initial idle stroke of the lever. i that is not the case, repeal the
bleeding action.

n Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litfle remaining
quantifies are automatically eliminated during a short period of use of the
moforcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.

I.
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du sysiéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'aic

dans le circuit, la course de la manette devient longue et élastique ou bien quand il faut

remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

ol remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendan
|'opération le liquide ne descende pas endessous du niveau minimum;

bl actionner plusieurs fois de suite la manette ou la pédale du frein afin de remplir, du
moins en partie, le circuit de heinage;

o} refier au raccord de vidange (B} un tuyau flexible fransparent; plonger le bout du tuyau
dans un récipient contenant de [huile usée pour freins;

ditirer & fond la manetie fou la pédale) de lo pompe et la laisser dans cette position;

o} desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins (au début, il
ne sort que de 'air) et bloguer le raccord sans forcer;

 relacher la manette {ou la pédale}, attendre quelques secondes et répéter le eycle "d”
et “e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans le liquide sortant du tuyau;

gl bloquer le raceord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir le niveau
d'huile dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec ka peau est dangereux; en cas de
contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

n Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Silo vidange a &té bien faite, on doil sentir, tout de suite aprés la course & vide initiole
de la manette, |'action directe ef sans élasticité du liquide. Dans le cas contraire, épster
‘opération de vidange.

n La vidange w’élimine pas complétement I'air qui se frouve dans le circuit; les

pefites quantités qui restent s'éliminent automatiquement pendant une
courte période d'ufilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course
inférieure du levier de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Eine Entliiflung der Bremsanlage ist ongebracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im

Bremskreislaul, das Anziehen des Hebels als gedehnt und nachgiebig erweisen sollte,

oder wenn man die Flissigkeit auswechseln muB. Beim Entlifien geht man wie folgt vor:

alln den Behélier die vorgeschriebene Bremsfliissigkeit einhillen. Wc’jhreng des
Entliiiﬂungsvorgonges dorauf achien, daB die Flissigkeil nicht unter dem Mindeststand
sinkl.

b) Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederholt betdtigen, um den Bremskreislauf
zumindest teilweise zu fillen.

¢} Auf das Anschlubstiick (B) einen transparenten Schlauch oufsetzen und das
Schlauchende in einen Behdlter mit allem Bremsd! eintauchen.

d) Pen Hebel {oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Posit
assen.

@) Das AnschluBstiick 16sen und die Bremsflissigkeit {zundchst wird nur Luft qustreten)
auslaufen lassen. Das AnschluBstick nicht zu stark anziehen.

fi Den Hebel [oder dos Pedal) loslassen, einige Sekunden warten und die unler “d” und
"&* angefihrien Anleitungen solange wiecﬁarhden, bis aus dem Schlauch Flussigkei!
ohne Lufiblasen herausléuh.

g Das AnschluBstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen und den
Flijssigkeitsstond im Behdlter wiederherstellen.

m Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fr die Haut schédlich. Bei zufilligem
Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

u Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Entliifiung richtig durchgefishrt worden ist, muf3 man sofort nach dem Leerhub
om Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der Fliissigkeit feststellen kénnen
Falls das nicht der Fall ist, mufd man die Entlifung wiederholen.

Beim Entliften wird die im Kreislouf vorhandene Luft nicht vollsiindig

beseifigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert, wenn man dos
Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitit und ein kiirzerer Leerhub
des Steverhebels.

Part. N. 8000 67777 (04-92}
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Purga instalacion frenante,

la purga de la instalacion frenante es requerido cuando, o causa de la presencia de

aire en el circuilo, la carrera de la palanca resulta larga y elastica, o por que cuando

se deba sustituir el liquide. Para la purga proceder en el siguiente modo:

allienar el lanque con liquide frenos prescrito; hacer atencion que durante la operacion
de purga el liquide no descienda por debajo del nivel minimo;

b} accionar repetidamente la palanca o el pedal del freno pora llenar, al menos en
parte, el circuito frenante;

cl calzar en el empalme de purga (B) un tubito flexible transporente y sumergir la
exiremidad en un recipiente conleniente de aceite frenos gastado;

djtirar a fondo la palanca {o el pedal) de la bomba y mantenerla en esta posicion;

e} aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frenos (inicialmente saldrd
solo oire) bloquear el empalme sin forzar;

f) liberor la polanca (o el pedall, esperar algunos segundos y repeti el ciclo “d” y "e”
hasta cualdo del tubido saldra fluido sin %urbuios de aire;

gl blloqueor el enlace de purta a la pareja prescrita y restablecer el nivel del fluido en
el tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental
contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosivo en comparacién con la pintura y las partes en
plastico.

Si la purgo ha estado efectuada correciamente se debera oir, jusio después de la
carrera a vacio inicial de la palanca, la accién direcla y sin elasticidad del fluido. Si
no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacion de purga.

D La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la

pequefia cantidad restante se eliminan autométicamente durante un breve
periodo de uso de la mofocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera
de la palanca de comando.
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C%% ELECTRIC SYSTEM

Legenda schema elettrico. Key to wiring diagram.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx, 1 RH front indicator
2 Inferrutiore a chiave 2 Key swilch
3 Commutatore destro 3 Right switch
4 Termistore 4 Thermistor

5 Telervttore avviamento
& Molorino avviamento
7 Scatola fusibili
8 Batteria
@ Interrutiare stop posteriore
10 Interrutiore stop anleriore
11 Interruttore folle
12 Inierruttore livello olio
13 Indicatore di direzione posteriore Dx.

5 Siarter solenoid

6 Starer mator

7 Regulator

8 Battery

9 Rear siop switch
10 Front stop switch
11 Neutral swiich
12 Qil level swiich
13 RH rear indicator

14 Fanalino posleriore 14 Reor light

15 Indicatore di direzione posteriore Sx. 15 1H rear indicator

16 Regolatore 16 Regulator

17 Bobina A.T. 17 H.T. coil

18 Candelo 18 Spark plug

19 Alternatore 19 Aliernator

20 Intermitienza indicatori di direzione 20 Turn signal flash device
21 Awvvisatore acustico 21 Horn

22 Commulalore sinistto 22 left switch

23 llluminazione strumenti & spie
24 Indicatore di direzione anteriore Sx,

23 Instrument lighting and warning lights
24 H front indicator

25 Proieftore anteriore 25 Headlamp
Legenda colore cavi — Cable colour coding
POS.| COLORE / COLOR POS.| COLORE / COLOR
1 | Blu/Blue 33 | Giallo-Nero/YellowBlack [ 1)
2 | Blu/Blue 33 | VerdeNero/GreenBlack {2}
3 | Blu/Blue 34 | Giallo-Rosso/Yellow-Red
4 | Blu/Blue 35 | Bianco-Rosso,/White-Red
5 | Blu/Blue 36 | Azzuro/L.T. Blue
6 | Blu/Blue 37 | Azzurro/LT. Blue
7 | Blu/Blue 38 | Azzurro/LT. Blue
8 | Rosso/Red 39 | Rosso-Nero/Red-Black
9 | Arancio/Crange A0 | Rosso-MNero/Red-Black
10 | Rosso/Red 41 | Rosso-Nero/Red-Black
11 | Rosso/Red 42 | Nero/Black
12 | Rosso/Red 43 | Blu/Blue {1}
13 | Nero/Black 43 | Bianco/White {2}
14 | Giallo/Yellow 44 | Bly/Blue
15 | Giallo/Yellow 45 | Bly/Blue
16 | Verde-Nero/GreenBlack 46 | Blu/Blue
17 | Verde-Nero/GreenBlack 47 | Gigllo/Yellow
18 | Verde-Nero,/GreenBlack 48 | Gidllo/Yellow
19 | Verde-Nero/Green-Black 49 | Nero/Black
20 | Verde-Nero/Green-Black 50 | Nero/Black (1)
21 { Blu-Nero,/Blue-Black 50 | Bianco/White [2)
22 | Grigio/Grey 51 | Azzurro/L.T. Blue {1]
23 | GialloVerde/Yellow-Green 51 |Blu/Blue (2]
24 | Rosa/Pink 52 | Blu/Blue
25 | Verde/Green 53 | Bianco/White (2)
26 | Verde/Green 54 | Azzurro/L.T. Blue (2)
27 | Azzurro /LT, Blue 55 | Blu/Blue (2}
28 | Arancio/Orange
29 | Giallo/Yellow (1} PRIMA 50 - 3 speed
30 | Giallo/Yellow (2} PRIMA 50 -6 speed / PRIMA 75
31 | GialloNero/Yellow-Black

32 | Giallo-Nero/YellowBlack

M.6
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Légende schéma électrique.
1 Clignotant avant droit
2 Interrupteur a clé
3 Commutateur droile
4 Thermistance
5 Teéléupleur de démarrage
6 Démarreur
7 Boite ¢ fusibles
8 Batterie
9 Interrupteur stop arriére
10 Interrupteur stop arriére
11 Interrupteur point mort
12 Interrupteur de niveau d'huile
13 Clignotant arriére droit
14 Feu arriére
15 Clignotant arriére gauche
16 Régulateur
17 Bobine H.T.
18 Bougie
19 Aliernateur
20 Clignotant d'indicateurs de direction
21 Klaxon
22 Commutateur gauche
23 Eclairage du combiné ef voyants
24 Clignotant avant gauche
25 Phare avont

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Schaltplan.
1 Vorderer rechter Blinker
2 Schlisselschalter
3 Rechter Schaller
4 Thermistor
5 Femschaltern Anlasser
& AnlaBmotor
7 Sicherungshalter
8 Baiterie
9 Hinterer Bremsschalter
10 Vordere Bremsleuchie
11 leeraufschalier
12 Celsiandschalter
13 Hinterer rechier Blinker
14 Schlusslicht
15 Hinterer linker Blinker
16 Regler
17 HS-Spule
18 Zinderze
19 Llichimaschine
20 Ausseizen der Richtungsanzeiger
21 Hupe
22 Llinker Schalter
23 Instrumentenleuchten und Leuchien
24 Vorderer linker Blinker
25 Vorderer Scheinwerfer

=0
3 - B

Leyenda esquema eléctrico.
1 Indicador de direccién delanters Dr.
2 Interrupior de llave
3 Conmutador derecho
4 Thermistos
5 Telerruptor de arranque
6 Motor de arrangue
7 Cojo de fusibles
8 Bateria
9 Interruplor stop frasero
10 Interruptor siop delantero
11 Interruptor desembrague
12 Interruptor del nivel del aceite
13 Indicador de direccién Irasero Der.
14 Faro trasero
15 Indicader de direccién trasero Izq.
16 Regulador
17 Bobina AT,
18 Bujia
19 Altermador
20 Intermitencia indicadores de direccion
21 Claxon
22 Conmutador izquierdo
23 lluminacién instrumentos y tesligos
indicadores
24 Indicador de direccién delantero Izq.

25 Faro delantero

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.
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POS.| COLOUR / FARBE / COLOR POS. | COLOUR / FARBE / COLOR
1 | Bleu/Blau/Azul 33 |JauneNoire/Gelb-Schwarz/AmarilloMNegro (1)
2 | Bleu/Blau/Azul 33 | VertNoire/Griin-Schwarz/Verde-Negro (2)
3 | Bleu/Blau/Azul 34 | JouneRouge/GelbRot/AmarilloRojo
4 | Bleu/Blau/Azul 35 | Blonc-Rouge/WeissRot/Blanco-Rojo
5 | Bleu/Blau/Azul 36 | Azur/Helleblau/Azulenco
é | Bleu/Blau/Azul 37 | Azur/Helleblau/Azulenco
7 | Blev/Blau/Azul 38 | Azur/Helleblau/Azulenco
8 ! Rouge/Rot/Rejo 39 |Rouge-Noire/RotSchwarz/Rojo-Negro
9 | Crange/Orange/Anranjado 40 | Rouge-Noire/Rot-Schwarz/Rojo-Negro
10 | Rouge/Rot/Rojo 41 | Rouge-Noire/RotSchwarz/Rojo-Negro
11 | Rouge,/Rot/Rojo 42 | Noire/Schwarz/Negro
12 | Rouge/Rol/Rojo 43 |Blev/Blau/Azul 1)
13 | Noire/Schwarz/Negro 43 | Blanc/Weiss/Blanco {2}
14 | Jaune/Gelb/Amarillo 44 | Bleu/Blau/Azul
15 | Jaune/Gelb/Amarillo 45 | Bleu/Blau/Azul
16 | VerHNoire/Griin-Schwarz/VerdeNegro 46 | Bleu/Blau/Azul
17 | Ver-Noire/Griin-Schwarz/Verde-Negro 47 |loune/Gelb/Amarillo
18 | VertMNoire/Grin-Schworz/VerdeNegro 48 |Jaune/Gelb/Amarillo
19 | VertNoire/Grin-Schwarz/Verde-Negro 49 | Noire/Schwarz/Negro
20 | VertNoire/Griin-Schwarz/Verde-Negro 50 | Noire/Schwarz,/Negro (1)
21 | BleuNoire/Blau-Schwarz/AzulNegro 50 |Blonc/Weiss/Blanco |2)
22 | Gris/Grau/Gris 51 | Azur/Helleblau/Azulenco (1)
23 | JauneVert/Gelb-Griin/ Amarillo-Verde 51 | Bleu/Blau/Azul {2)
24 | Rose/Rosa/Rosado 52 | Bleu/Blau/Azul
25 | Vert/Griin/Verde 53 | Blanc/Weiss/Blanco (2)
26 | Vert/Griin/Verde 54 | Azur/Helleblou/Azulenco (2)
27 | Azur/Helleblau/Azulenco 55 |Bley/Blau/Azul {2)
28 | Orange/Orange/Anranjado
29 | Jaune/Gelb/Amarillo (1) PRIMA 50 - 3 speed
30 | Jaune/Gelb/Amarille [2) PRIMA 50 - 6 speed / PRIMA 75
31 | Jaune-Noire/Gelb-Schwarz/AmarilloNegro
1 32 | joune-Noire/Gelb-Schwarz/AmarilloNegro
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Impiante accensione elettronica.
L'impianto di accensione & cosiituito da:
— Generatore da 12V-110W

— Bobina eleltronica

— Regolatore di tensione

— Teleruttore avwiamenio elefirico

— Candela di occensione

Eleciric ignition equipment.

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V-110W

— Elecirenic coil

— Voltage regulator

— Electric starter swilch

— Spark plug

Allumage électronique.

le groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 12V-110W

— Bobine électronique

— Régulateur de tension

— Rupleur de démasrage électrique

— Bougie d'allumage

Elektronischer Starter.

Der elekironische Starter setzi sich wie folgt zusammen:
— Lichtmaschine 12V-110W

— Elekironik-Spule

— Spannungsregler

— Schitz fir den elektrischen Anlosser

— Zindkerze

Sistema de encendido elecirénico.
El sistema de encendido elecirénico estd constfituido por:
— Generador de 12V-110W
— Bobina electrénica
Regulador de tensién
Telerruptor arranque elecirénico
Buji de aranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma électrique.
Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

1
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Batteria.

la batteria da 12V-4 Ah, viene spedila a secco e deve essere aftivato mediante
Iintroduzione, nelle celle, dell’elefirolito le cui caratteristiche sono riportate sul cartellino
fornito con metociclo. Dopo tale operazione lasciar riposare per due ore. Caricare per
8 ore con una corrente non superiore a 1 A,

Finita la carica livellare I'acido e collegare alle batteria il iubetto di sfiato sistemandola
poi nel suo alleggiomento.

Collegore il cavetio rosso al + e quello blu al - previa eliminazione del bulloncine che
unisce i cavi della batieria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto alluso.

Battery.
The 12V-4 Ah battery is delivered dry and must be activated by infroducing in its cells
some electrolyle specifications of which are remarkable on the card put on the bike.
Alfter this operation have the battery at rest for two hours. Then have a 8 hours charge
with current not higher than 1 A
This charge finished, bring elecirolyte 1o level and connect battery to the breather pipe,
en putting it info its seal.

onnect the red cable to + and the blue one to - afler 1aking oul the bolt joining the
bottery cables one another.

n Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie,

la batterie de 12V-4 Ah, vient livrée & sec ef doit éire activée grage & l'introduction dans
les éléments de I'électrolitre dont les caractéristiques sont rapportées sur la fiche fournie
avec le motocycle.

Aprés telle opération laisser reposer pour deux heures.

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure & 1 A

Une fois finie la charge niveler I'acide et brancher @ la batierie le tuyau-reniflard, ensuite
|la installant dans sa position.

Relier le cableau rouge au + et le bleu au — aprés avoir éliminer le boulon qui unit les
cables de lo baterie entre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét @ démarrer.

Balierie.

Die neve 12V-4 AhBallerie wird mit "Trackenladung” gelieterl. Sie wird durch
sillung der Zellen mit dem auf dem mitgelieferten Zettel ongegebenen Elekirolyt
liviert.

Ca. 2 Stnden ruhen lossen. Fir 8 Stunden eine Aufladung nicht héher als 1 A

durchfihren,

Danach Saure auffillen und das Enfliftersshrchen an die Ballerie anschliessen. Die

Batterie in ihren Sitz einfihren.

Die rofe Litze an + und die blave an - anschliessen, nach vorheriger Beseiligung der

Schraube, die die Batteriekabel miteinander verbindet,

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria.

lo bateria de 12V-4 Ah, viene despachada a seco y debe ser activada mediante fa
introduccion, en las camaras, del electrolito las cuales caracteristicas son reportadas
en el cartelito suplido con la motocicleta. Después de tal operacion dejar reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas con una coriente no superior a 1 A,

Terminada la carga nilvelar el acido y conectar a la bateria el tubito de respiradero
siskemandolo después en su alojamiento,

Coneclar el cablecilo rojo al + y el rojo ol -, previa eliminacion del tornillilo que une
los cables de la bateria entre ellos.

I Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al uso.

2) M.9
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Ricordare che la durala della batteria dipende dalla cura che si ha di essa e non dal fempo di funzienamento o dai chilomelri percorsi.
MENSILMENTE, o pid sovente se il clima & caldo, & necessario controllare il livello e, se necessario, aggiungere acqua distillata nelle celle.
Nel caso si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di acqua distillala, controllare 'impianto di ricarica.

la batteria deve essere tenuta puliia ed i terminali ingrassati. Qualora il moteciclo rimanga inatlivo, effefiuare MENSILMENTE una carica di
rinfresco.

m Non avviare il motore conla bateria disinserita dai cavi di collegamento dell'impianto eletirico in quanto lo stesso sidanneggerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and nol upon its operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climate, it is necessary 1o check its level and, if the case, 1o add distilled water in its cells.
In cose hat 1o frequent charges with distilled water are required, check the recharge circuit.

Battery must be kepl clean and greased on lerminals. When the molorcycle remain inactive, carry out @ fresh charge EVERY MONTH.

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of electric system, since same should be domaged.

Se rappeller que la durée de la baterie dépend du soin qu'on a pour la méme ef pas du temps de fonctionnement ou des kiloméires parcourus.
MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de vérifier le niveau ef le cas écheant rojouter de I'eau distiflée dans
les &léments.

Au cas qu'il soil nécessaire des pleins rop frequénts d'eau distillée vérifier Ié systéme de recharge.

Lo batterie doit fre tenue propre et les bormes terminales graissées. Au cas o le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charo
refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des cébles de groupement de installation elecirique parce que
le méme s’endommagerait.

Man darf nie vergessem, doB die Batlerielebensdauer von der Behandlung héingt, nicht von der Betriebszeil oder der Kilometerleistung.
MONATUCH, oder shters fir Tropenklima, destilliertes VWasser in die Zellen geben.

Falls das distillierte Wasser zu haufig aufgefiillt wird, dann ist die Aufladung zu konfrollieren.

Die Baiterie sauber halien und die Endverschlisse einfetten.

Eine wiederbelebende Auflandung MONATUCH durchfihren, falls einer Ausserdiensistellung des Motorrads.

m Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die Elektroanlagen beschédigt werden.

Recordar que la duracién de la bateria depende del cuidado que se tiene de ellay no del tiempo de funcionamiento o de los kilometros recorrides.
MENSUALMENTE, o mas seguido si el clima es caliente, es necesario controlar el nivel y, si es necesario, agregarle agua destilada en los
camaras.

En ol caso fuese necesario rellenados mas frecuentes de ogua destilada, controlar la instalacion de recarga.

Lo baleria debe ser tenida limpia y los terminales engrasados. En caso la motocicleta quede inactiva, efectuar MENSUAUMENTE una carga de
refrescada.

m No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafiaria.

M.10 Part. N. 8000 67777 (04-92}
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Generatore.

E coslitvito da un alternatore a 12V con potenza di 110W, situato nel coperchio
laterale destro del motore.

Inizio corrente di accensione (scintilla): circa 160 giri/min.

Generator.
ltis consisting ina 12V- 1 10W alternator placed into the R.H. side cover of the engine.
Ignition spark star: about 160 r.p.m.

Générateur.

Il est formé par un aliérmateur a 12V ovec puissance de 110W, situé dans le couvercle
latéral droite du moteur.

Début courant d'allumage (gfinceile}: d'énviron 160 tours/min.

Generalor.

Bestehend aus einer Drehstromlichimaschine 12V, Leislung 110W.
Unter dem rechten Seilendeckel des Motors angeordnet.

Aufang von Ziindungsirom (Funke] ca. 160 U/min,

Generador.

Esté constitvido de una altemador a 12V eon potencia de 1 10W, situado en la tapa
lateral derecho del motor.

Inicio coriente de acensién {chispal): cerca 160 giros/min.

Convertitore eleftronico.

l convertitore eletironico con bobina incorporata & fissato al telaio nella parte centrale,
vicino alla base del supporto batteria. La zona di contatlo deve essere priva di ruggine
lo di isolante.

Electronic converter,

The electronic convertor, with incorporated coil, is fixed on the central part of the frame,
near the battery support base. The contact area must be free from rust or insulating
material.

Convertisseur électronique.

Le convertisseur électronique & bobine incorporée reste fixé au cadre dans lo partie
cenlrale, prés de la base du suppori de ballerie. La zone de coniact doit &tre prive de
roville ou d'isclant.

Elektronischer Wandler.

Der elekironische Umformer mit eingebauter Spule istam mittleren Rahmenieil neben der
Unterlage des Batteriehalters befestigt. Der Beriihrungsteil muss rosffrei oder isolierstoffrei
sein.

Converfidor electronico,

El convertidor elecirénico con bobina incorporada se ha sujetado al chasis en la parte
central, cerca de la base del soporie bateria. la zona de conlacio no fiene que
presentar éxido o material aislante.

il s
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Conirollc alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colere giallo che provengeno dall’allematore,
avendo cura di isolarli in modo che non facciano contaito tra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" e misurare la tensicne a vuoto
utilizzando per queslo un volimelro per corrente allemnata con una scala almeno fino
a50v. |

Lo sirumenlo indicherd una cerla iensione.

Se non indica nulla oppure se si risconira un forte squilibrio di tensione tra i cavi gialli,
rispefio alla massa, significa che lo stalore & dilefioso; sarg peranio necessaiio
procedere ad un conlrollo mediante Ohmetro, misurando Visolamenio tro il cavo
provato e la massa. Questo isolamento dave essere totale.

Alternator checking.

From regulator disconnect the two yellow cables coming from allemator, taking care
o insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure the tension under nolood
using to this purpose a volimeter for allernale current with scale up to 50V.

This instrument will show a certain voltage.

If no movement is noticed or an high lack of voltage balance is noticed between the
yellow cables in respect with the eorth, it means the siater is defective; therelore it will
be necessary to arrange an Ohmmeter verificaiion, measuring insulation between the
tested cable and the earth.

The insulation must be fotal.

Contrdle altérnateur.

Dégager de régulaleur les deux cables de couleur joune qui provient de Ialternateur
en ayonl soin de les iscler en maniére qui ne foni pas conlact entre eux.

Porter le moteur & un régime d'environ 3000 tours/ 1" et méirer la tension & vide en
utilisant pour cela un volimetre pour courant aliemnée avec un escalier au moins jusqu'a
50 V. Loulil indiquera une cerlaine tension.

Sin'indique rien ou s'on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les cables jaunes,
respect & lo masse, ca veut dire que le stateur est défeclueux, il sera pourlant nécessaire
effeciver un contrdle grage & un Ohmmetre, en mesurant'isolation entre le cable essaié
et la masse. Cetle isolation doit &tre tofale.

Konirolle des Drehstrom-Generators.

Die Vom Drehsirom-Genesclor kommende die zwei gelben Kabel aus dem Regler
ausschalien und isclieren, um die Berthrung desselben zu vermeiden,

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die leerlaufsponnung mit
ginem Drehstrom-Volimeter abmessen [dessen Skala wenigsiens 50V zeigtl; das
Instrument sollte eine spannung onzeigen, sonsl, wie auch im Falle eines hohen
Spannungsunlerschieds zwischen die gelben Kabel und die Masse ist der Stator
fehlerhafi. Dann mul man durch einen Wiedersiandsmesser die Kérperschlussprifung
fir das jeweilige Kabel durchfihren. Die Isolation muf3 total sein.

Control alternador.

Desconectar del regulador los dos cables de color amarillo que provienen del
alternador, teniendo cuidade de isclarlos en mode que no tengan contacio entre ellos.
llevar el motor a un regimen de carga de 3.000 giros/min y medir la tensién a vacio
viilizando para esto un voltimeiro para corriente aliemna con una escala al menos hosla
S50V,

El instrumenlio indicara una cierla lension.

Si no indica nada o se encuentra un fuerte desequilibrio de tension entre los cables
amarillos, respecio a la masa; significa que el staior esta defectuoso; serd por tanlo
necesario praceder a un contral mediante Ohmetro, midiendo el aislamiento entre el
cable probado y la masa. Este aislamienlo debe ser total.

OO
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Regolatore raddrizzatore.

E’ costituito da una scatoletta in alluminio fissata al telaietio anteriore porla apparati
elefirici, sofio al proiefiore; essa conliene i diodi per raddrizzare la corrente prodotia
dal generatore.

Coniiene inolire un'apparecchiatura eletironica la quale funziona in relazione alla
tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassar la corrente di ricarica sare
ala; se invece la balleria & caricata {iensione 12+14VY), la corrente sara di 4+2A.,
Tensione di regolazione: 14,4V 5 a 25°C.

Temperatura max. di esercizio: 80°C.

n Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.
Consists of an aluminum container fixed 1o the front part of the electric equipment frome,
under the headlight; iI contains the diodes fo rectify the generator current.
It contains also an electronic device operating in relation to battery tension: if baltery
has a “low” charge, recharge current will be high; on the contrary if batiery will be
-harged {12+ 14Y) current is 4+2A,

Slloge regulation: 14.4V " at 25°C.
nax. operating temperalure: 80°C.

n Do not disconnect the battery cables when engine is on, since the regulator
should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur,

I comporte un bottier en aluminium fixé au chéssis avant du porte- appareils électriques,
sous le projecteur; elle contient les diodes pour redresser le courant produit par le
générateur.

le régulateur contient aussi un poste électronique fonclionnant d'aprés le voltage de la
batterie: sila batlerie a une charge "basse”, le courant de rechargement est haut, tandis
que si la batierie est chargée [voltage 12+14V), le courant est 4+2A.

Voliage de réglage: 14,4V 25 a 25°C.

Température maxi. de fonclionnement: 80°C,

n Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est en marche,
car cela causerait des dégéts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

R besteht aus einem am vorderen Rohmen mit den elekirischen Geréiten, unter dem
einwerler angebrachten Alukasten; es enthalt die Dioden, um den vom Generator

weigestellien Strom gleichzurichien.

Ausserdem enthélt Gehéuse eine Elektronik, die in Verbindung mit der Baiteriespannung

funktioniert. Liegt die Batterieladung “niedrig” dann liegt der Aufladestiom hoch: ist die

Batierie dagegen aulgeladen [Spannung 12+14V), dann liegt der Strom bei 4+2A.

Regelspannung: 14,4V 55 auf 25°C.

Max. Befriebstemperalur: 80°C.

Bei eingeschalietlem Motor nicht die Batteriekabel lsen, weil dadurch
hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

Regulador transformador. .

Consta de una caja de aluminio fijada ol chasis delantero porta-aparalos eléctricos,
por debajo del proyecior; contiene los diodes para rectificar la corriente producida por
el generader.

Conliene ademas un equipo electrénico que funciona en relacién a la tension de lo
bateria: si lo bateria fiene una carga «bajor, la corriente de recarga serd alla; si en
cambio la bateria estd cargeda (flension 12+ 14V), la corriente serd de 4+2A;
Tensidn de regulacion: 14,4V 55 a 25°C.

Temperatura méxima de servicio: 80°C.

il

n No desconecte los cables de la bateria con el motor en movimiento puesto
que el regulador quedaria irremediablemente danado.
N
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Controllo della regolazione,

A luci spenie manienere il molore ol regime di 6000 giri/1'. la lensione della balleria deve aumentare progressivamente fino @ raggiungere

il valore di taratura del regolalore {circa 14+15 V], menire la correnie di corica deve diminuire progressivamente fino @ roggiungere un valore

di 0.5 A. .

- Se si verifica che la corrente non diminvisce di valore e o tensione sale oltre i limili di 15 V il regolatore ¢ difelioso e va sostiluito.

— Seinvece la tensione rimane inferiore a circa 13 Vela corrente & sempre elevalo, ko balleria poirebbe essere scarica oppure difetiosa. Ricaricare
la bateria e verificare lo stato di carica.

~ Se la tensione non sale ai valori indicali sopra e la corrente & minima bisogna contiollore I'efficienza dell'aliematore.

Per la verifica deli‘efficienza dell'allernalore staccore i 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con tester o con lampada spia che i cavi gialli o

I'awolgimento non siano a massa. Se questo risulla regolare, il regolatore & dileltoso e quindi da sostiluire.

Checking the voltage regulator.

With the lights off, run the engine ot 000 rpm. The batiery voliage should increase gradually unit it reaches the presel regulator sefling [approx.

14+15 V), while charging current should decrease gradually unfil it reaches 0.5 A.

— Ifthe charging current does not drop and the batiery voltage continues to increase above 15V then the regulalor is faulty and should be reploced.

— If on the other hand the voliage remains below 13 V and the charging current remains high then the battery is probably faully or discharged.
Recharge the batlery. :

— If the voliage does nof increase 1o the required value ond the current remains low then the allernator should be checked.

To check the aliernator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a tesier or @ lamp tester lo check that the yellow cables or ik

winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be replaced.

Contrdle du réglage.

Avec les feux &teints, faire lourner le moleur au régime de 6000 tours/ 1. La tension de la batterie doil augmenter progressivement jusqu'a la

valeur d'¢tallonage du régulateur fenviron 14+ 15 V), tandis que le courant de charge doil diminuer progressivement jusqu’d la valeur de 0.5

A.

- Sila valeur du courant ne diminue pos et si lo tension augmente au-dessus de 15V, il faut remplacer le régulateur porce qu'il est défectueux.

- Si. qu conlraire, la tension reste inférieure & environ 13V e si le courant reste toujours élevé, la batlerie pourrait étre déchargée ou défectuause.
Recharger la batierie puis conirdler qu'elle ne soit pas défectueuse.

- Silo lension n‘augmente pos jusqu’oux valeurs indiquées cidessus et si le courant est faible, il fout conlréler le fonctionnement de l'allernateur.

Pour cela, débrancher les 2 cables jaunes du régulateur ef contrdler, avec un tesler ou le voyani, que les cables jaunes ou I'enroulement ne soieni

pas & la masse.

Si toul est normal, il faut remplacer le régulaleur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung.

Bei ausgeschalteten Lichlern und einer Motordrehzahl von 6000 U/ min muss die Balleriespannung forlschreilend ansteigen, bis der Einstellwert

des Reglers erreicht wird [ca 14+15 V), wéhrend der ladestrom bis auf einen Werl von 0,5 A absinkt.

— Falls der Strom nicht absinki und die Spannung iiber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defeki und muss ousgetauscht werden.

— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom istimmer gleich hoch, so kénnie die Balterie enlloden bzw. defekt sein. Die Batterie
avfladen und den ladezusiand Oberpriifen.

- Erreicht die Spannung die genannlen Werle nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksomkeit des Wechselstromgenerators zu iberprife

Um diese Konlrolle durchzufihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hille eines Mullimeters bzw. einer LED ¢

Masseschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung iberprift. Ist kein Masseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und muss ausgetauschi

werden.

Control de la regulacién.

A luces apagodas mantener el motor al regimen de 6.000 giros/min. la lension de la boterio debe aumenlar progresivamente hasla alcanzar

el volor de coniraste del regulador {casi 14+ 15V}, mientras la corienle de carga debe disminuir progresivamente hasla alcanzar un valor de

0,5 A,

— Si se verifica que la corriente no disminuye de valor y la tensién sube més de los limiles de 15 Vel regulador es defectuoso y va sustiluido.

— Sien vez ko tension resta inferior @ casi 13 Vy la corriente es siempre elevada, la baleria podiia estar descorgodo o defeciuvosa. Recargar
la baleria y verificar el estado de carga.

— Si la tensién no sube a los valares indicados arriba y la coriente es minima se necesila controlor la eficiencio del allernador.

Paro verificar la eficiencia del allemnador desconectar los dos cobles amarillos del regulador, controlar con tester o con lampara espia que los

cables amarillos o el bobinado no estién a masa. Si ésio resulla regular, el regulador es defectuoso y es de sustituir,

00O
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Candela di accensione.

La candela & CHAMPION N3; la distanza fra gli elefirodi deve essere: 0,45+0,55 mm.
Pulire lo sporco inforno alla base della candela prima di rimuovera.

E utile esaminare lo siate della candela subito dopo averla tolta dalla sua sede, poiche
i deposili e ia colorazione dell'isolante forniscono utili indicazioni sul grade termico
dello candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato generale del molore.
Prima di procedere al rimoniaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degli
eleftrodi e dell'isolante usando uno spazzoline metallico.

Applicare grasso grafitato sul filetto della candelo e awitarla a mano fino in fondo,
quindi con una chiove appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescritia.

Lo candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli eletirodi corrosi, deve
essere soslitviia,

Spark plug.

Use CHAMPION N3 spark plugs; the spark plug gap is: 0.018+0.022 in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.
It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator provide useful
indications concering the heal rating of the plug, carburafion, ignilion and general
engine condition.

Before refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brass-
metal brush.

Apply a lile graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand
and then tighten 1o the correct torque using o plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie de type CHAMPION N3; lo dislance entre les élecirodes doit &tre de
0,45+0,55 mm.

Nettoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la refirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts et
la coloration de Fisclant foumissent des renseignementis utiles sur le degré thermique de
la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur F'éiat général du moteur.

Avant de remonter la bougie, netioyer soigneusemeni les électrodes et I'isolant en
utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser a fond & la main;
ensuite, la serrer avec le couple de serrage prescrit en utilisant une clé spéciale.

Les bougies avec l'isolant fendillé ou les élecirodes corrodées doivent étre remplacées.

Ziindkerze,

Folgende Kerze kommt zum Einsatz CHAMPION N3; der Elekirodenabstand betréigt: ©,45+0,55 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu iberpriifen, da die Ablagerungen und die Farbung der Isolierung Riickschliisse auf den
Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Ziindung und auf den allgemeinen Zusiand des Motors esmaglichen.

Vor dem Wiedereinselzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbiirsle reinigen.

Das Kerzengewinde mit Craphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schliissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben,

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrasion der Elektroden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascensién.

La bujia es CHAMPION N3; la distancia enlre los electrodos debe ser: 0,45+0,55 mm,

limpiar el sucio alrededor a la base de la bujia antes de removerla,

Es 0til examinar el estodo de lo bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos y la coloracion del aislanle indican
utiles datos sobre el grado 1émico de la bujia, sobre la carburacién, el encendido y sobre el estado general del motor.

Antes de proceder al remoniaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillite metélico.
Aplicar grasa grafilada en el filete de la bujia y atomillarla a mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la parejo de presion
prescrita.

las bujias que presenten grietas en el aislante o que fengan los electrodos corroidos, deben ser sustituidas.

[caarvaj
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Control de la instalacion de carga en el vehiculos.

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

l'impionto di carica & cosfituito da un allernatore a volano che genera una corrente

monofase che viene regolata da un regolatore eletironico a diodi controllati.

Eseguire il controllo dell’impianto in questo modo:

- assicurarsi che l'installazione eletirica e i collegamenti siano corretti e che i fusibili
non siano bruciati.

- Distaccare il cavo posilivo della batteria ed interporre tra questo ed il polo + un
amperometro per colrente conlinua.

— Inserire ira polo posilivo e negativo della batteria un volimetro per corrente confinua
ed assicurarsi che la tensione della batleria sia compresa fra 12,5V+ 14V {in caso
contrario ricaricarla). Inserire la chiave di contatto ed awiare il motore accelerando
progressivamente fino a raggiungere circa 6000 giri/1".

Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system is consisting in o flywheel allerator generaling a single-phase

current regulated by an electronic diodes regulator.

System checking is carried out as follows:

— ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses not burnt.

- Disconnect the positive pole of ballery and interpose between it and the + pole an
Ammeler for direcl current.

— Fita d.c. voltmeter between the posilive and negative pole of the battery and make
sure that the battery fension is ranging between 12.5 and 14 V {if not, recharge ).
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up to aboul
6000 1.p.m.

Contréle de Finstallation de charge sur le véhicule.

Linstallation de charge est costitué par un altémateur & volant qui engendre un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique & diodes controlés.

Effeciuer le contréle de I'installation dans cette maniére:

- s'assurer que l'installation électrique et les groupements soient corrects, ef que les
fusibles ne soient pas brilés.

- Délacher le cable posifif de la batierie et inferposer entre celuici et le péle + un
ampéremetre pour courant continu.

— Insérer entre le péle positif ef le péle négatif de la batterie un volimétre pour courant
continu et s'assurer que la tension de la ballerie soit comprise entre 12,5 V+14 V
(dans le cas contraire, la recharger). Metire la clé de contact et démarrer le moleur
en accéléront continuellement jusqu'a atieindre presque 6000 tours/ 1.

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehsiromgeneralor, welcher einen

einphasigen Strom erzeugl. Der Strom wird durch einen elekiionischen Diodenregler

geregelt.

Die Anlage wie folgt prifen:

- Sich vergewissemn, daB die Elektroanlage und die Verbindungen korreki und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

- Den positiven Batieriekabel auslosen und ein Gleichstromomperometer zwischen
diesem und dem posiliven Pole legen.

- Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Gleichstromvolimeter schalten und
veberpruefen, ob die Spannung der Balterie zwischen 12,514V liegt (falls nicht,
die Batterie aufladen). Den Schalischliissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm allmahlich verschleudert.

La instalocién de carga esté consiitvida de un alternador a velante que genera una corriente monofasica que viene reguloda de un regulador

elechronico a diodos controlados.

Proceder al control de la insiacién en este modo:

— asegurarse que la instalacion elécirica v los conexiones sean correctas y que los fusibles no estén quemados.

— Desconeclar el cable positivo de la baleria e interponer entre este y el polo + un emperimetro para corriente confinua.

— inserir enfre polo positivo y negalivo de lo bateria un vollimetro para corriente continua y asegurarse que lo tensién de la bateria esle
compiendida entre 12,5V+ 14V [ en caso contrario recargarla). Inserir la llave de conlacto y arrancar el motor acelerando progresivamente
hasta alcanzar casi 6.000 giros/min.
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Scatola fusibili.
E' fissata al telaieflo anteriore porta appoarali eletirici, sotio al proietiore.
Essa prevede quatiro fusibili da 10 A, due dei quali di riserva.

Fuse box.

Fixed 1o the front part of the electric equipment frame, under the headlight.
It is provided of four 10 A fuse, two of them being spares.

Boite de fusibles. ’

Elle est fixée au chassis avant du porte-appareils électriques, sous le projecteur.
Elle contient 4 fusibles de 10 A dont deux de rechange.

Schmelzeinsatzdose.

Der Kaslen ist am vorderen Rahmen mit den elekironischen Gerdten, unter dem
Scheinwerfer angebracht.

Sie enthaelt 4 Schmelzeinsaetze mit 10 A, zwei hiervon sind zur Reserve.

Caja fusibles.
ha fijodo ol chasis delantero poria-aparatos eléctricos, por debajo del proyector.
-stg provisia de cuatro fusibles de 10 A, dos de los cuales de reserva.

67777 (0
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poter operare sul volano alternatore & necessario rimuovere il coperchio laterale

destro nel modo descritio al capitolo *SCOMPOSIZIONE MOTORE” L'accensione, di

lipo elefironico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio dei

componenli eseguire la messa in fase operando come segue:

~ togliers lo condela e inserire nella sua sede un comparalore;

- rimuovere il rolore;

- montare 'atirezzo cod. 8000 60517 sull'alberc motore e porfare il pistone al P M.5.
azzerando su questa posizione il comparatore;

— far coincidere la tacca posta sullo statore con quella praticata sull'afirezzo
sopracilalo e verificare , sul comparatore, che il pistone abbia compiulo una corsa
di 1,75 mm,

Nel caso cid non si verificasse, alientare le tre viti dello statore e ruotare quest‘ultimo

sino a ripristinare la corretta condizione di anticipo. Ricordorsi comunque, ogni qual

volia si renda necessario smoniare lo slatore, di segnare il semicarter in corrispondenza
della tacca di riferimento sulla periferia dello statore; in quesio modo si eviterd, durante

il rimoniaggio, di dover ripetere I'operazione di messa in fase sopracitaia.

Ignition timing and checking.

In order 1o work on Ihe fiywheel aliernator the right side panel must be removed, s described in the “ENGINE STRIPPING” section. The ignition
of the electronic type, requires lifle maintenance; if disassembling parts, proceed as follows:

— remove the sparking plug and insert a comparator in its seaf;

- remove the rolor;

_ moun! the fool code 8000 60517 on the crankshaft and place the piston at the top dead center by reselfing the comparator;

— the stator mark must coincide with the one on the above mentioned tool.

On the comparator check if the piston has peformed a 0.07 in. stroke. If not, unloose the hree stator screws and turn ittill the right advance condilion
= resel. Always remember, each fime the stator must be dismaniled, to sign the half-crankcase as regards the reference mark on the stafor periphery;
in this way, Juring reassembly, the above mentioned timing operation will no more be necessary.

Contréle et calage de I'allumage.

Pour avoir acces au volani de l'allernateur il faut enlever le couvercle latéral droit en suivant la description donnée au chapilre “DEPOSE DU
MOTEUR”. L'allumage électronique ne nécessite pratiquement aucun entretien. En cas de remontage des piéces, effectuer le calage comme suit:
enlever la bougie e introduire dans son siége un comparateur;

enlever le rotor; .

monter F'outil code 8000 60517 sur le vilebrequin et porter le pision au point mort supérieur en meltant & zéro le comparateur;

— dligner la coche sur le stator avec celle sur I'outil ef vérifier, sur le comparaleur, que le piston ait effectueé une course de 1,75 mm.

Si ca ne se vérifie pas, desserrer les Irois vis du stalor et fourner ce demier jusqu'a la resioration de la condition d'avance correcte. Chaque fois
qu‘on désassemble le stator, marquer le demi-carler en correspondance du repére sur la périphérie du siator; de cetle fagon on évitera, pendant
le remontage, de devoir répéter 'opération de mise en phase susmentionnée.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Der Schwungrad der Drehstromlichimaschine ist nach Enifernung des rechten Seitendeckels gemdh den im Kapitel "MOTORZERIEEGUNG”

angegebenen Vorschriften zuganglich. Die elekironische Zindung ist prakfisch wartungsfrei. Im foll von Ausbou der Komponenten die Einstellu

wie folgt durehfihren:

— Die Kerze abnehmen und einen Vergleicher in ihrem Sitz einfithren;

- Den Rotor beseitigen;

_ Das Gerdi cod. 8000 60517 auf der Kurbehwelle montieren, den Kolben nach dem OT bringen und den Vergleicher auf dieser Stellung nullen;

— Den sich auf dem Stalor befindlichen Einschnilt mit dem des o.g. Geréls Ubereinstimmen lassen und auf dem Vergleicher prifen, ob der Kolben
einen Hub von 1,75 mm. hatle.

Folls nichi, die drei Schrauben des Stators lockem und ihn drehen, bis zur Rickstellung der genauen Verstellungbedingung. Es ist aber

emplehlenswert wenn der Stator ausgebaul werden muss, die Gehausehélfie gegeniiber dem Bezugseinschnilt der Statorsperipherie zu

bezeichnen: so, wahrend des Wiederzusammenbaues, broucht die o.g. Operation von Phaseneinstellung nicht wiederholt zu werden.

Conirol y puesta a punto del encendido.

Para poder actuar sobre el volante allernador es preciso sacar la cubierta lateral derecha segin se describe en el capitulo “DESCOMPOSICION

MOTOR" . El encendido de fipo elecirénice no requiere casi manlenimiento; en caso de desmoniaje de los componenes llevar a cabo la puesta

en fose del siguiente modo :

— quile o bujio e introduzca en su asiento un comparador;

- remyeva el rolor;

— monte la herramienia 8000 60517 en el eje motor y lleve el piston ol PM.S. poniendo en cero el comparador en esta posicion;

— haga coincidir la muesca colocada en el estator con la que se encuenira en la herramiento indicada mas arriba y combruebe, enel comparador,
que ¢l pistén haya cumplido una carrera de 1,75 mm.

En el caso de que esto no se produjese, dfloje los tres tomillos del estator y gire este Gllimo hasia resiablecer la correcta posicion de avance.

De todos modos recuerde, cada vez que sea necesario desmontar el estator, senalizar el semicértes en coincidencia con la muesca de referencia

en la periferia del eslalor; de este modo se evitara, durante la operacion de vuelia o monlar, tener que repefir la operacién de puesta en fo

indicada mas arriba.
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Motoerino di avviamento.
Tensione nominale: 12 V.
Potenza assorbita: 250 W.

Starter Motor,
Nominal voliage: 12 V.
Absorber power: 250 W

Démarreur.
Tension nominale: 12 V.
Puissance absorbée; 250 W.

Anlassermotor,
Nennsponnung: 12 V.
Aufnahmeleistung: 250 W.

Moftorcito de arranque.
Tensién nominal; 12 V
Potencia absorvida: 250 W

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaulpruehung - Prueba a vacio

Tensione - Vollage - Tension - Spannung - Tension 11,2V

Corrente - Cunrenl - Courant - Sirom - Corriente 30 A

Velocila - Speed - Vilesse - Drehzohl - Velocidad 10,000 G/ 1" RPM.-1t/1" - U / giros/min

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado

Tensione - Vollage - Tension - Spannung - Tension 64V

Corenle - Current - Couranl - Strom - Corriente 212A

Coppia - Torque - Couple - Drehmomenl - Pareja 0,4 Kgm - 2.9 Ib/Tt - Kgm - KGM - Kgm

[0
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Manutenzione del motorino di avviamento.
La manutenzione del motorino d'awiamento deve essere effetiuata controliando lo siato di usura delle spazzole e 'isolomento eletirico e meccanico
fra siatore e rotore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimento del motorino con grasso «AGIP GREASE 30».

Starter motor maintenance.
Mainlenance operations on the starter motor involve checking the brushes for wear, that ihe stator and rotor do not touch, and that they are correctly
insulated. [t is advisable to carefully lubricate the motor's moving paris with «<AGIP GREASE 30».

Entrefien dv démoarreur.
Pour effectuer I'entretien du démarreur: contréler I'état d'usure des balais et s'isolation électrique 1 méchanique entre stator ef rotor. Il est
recommandé de graisser soigneusement les pigces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIP GREASE 30-.

Wartung des anlassermotors.

Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrod der Biirsten sowie die elekirische und mechanische Isolierung zwischen Stander
und Rotor kontrolliert werden. Es wird empfohlen, sorgféliig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmierfeti sAGIP GREASE 30» zu
schmieren.

Mantenimiento del motor de arranque.

El mantenimienio del molor de arranque debe ser efectuado controlando el estado de desgasto de los cepillos y el aislamiento eléctrico y mecanico
enlre slator y rotor. Se aconseja de engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcilo con grasa «AGIP GREASE 30,

OO OO
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & prowvisio di uno lompada biluce per le luci abbaglianti e

anabbaglianti e di una lompadina a siluio per la uce di citd o di posizione.

Pariicolare attenzione bisogna dedicare allo direzione del fascio luminoso; procedere

nel modo seguente:

— porre il veicolo o 10 metri di distanza do una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sio piano e che I'asse oflico del proietiore sia perpendicolare
alla parete;

~ il veicolo deve trovarsi in posizione verticale:

— misurare I'altezza del centro del proietiore da terra e riporiare sulla parete una
crocelta alla medesima allezza;

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona
oscura ¢ la zona illuminata deve risultare od una aliezza non superiore a 9/10
dell'cltezza da terra del centro del proietiore;

- l'eveniuale retlifica dell'orientamento del proietiore si pué effetiuare operando sul
pomello {1) silualo alla base del gruppo oftico;

— per accedere a defto pomello & necessario rimuovere il cupoline nel modo descritio
al capitolo "OPERAZIONI GENERALI";

wvitando il pomello (1} il fascio luminoso si abbassa, svitando si alza.

Headlamp.

The front headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and a pilot/

side lomp bulb.

Particular care should be 1aken o adjust the headlamp beam; adjust as fellows:

- position the motorcycle at 33 ft. from a flat wall;

- check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is af right angles
1o the wall;

~ the bike should be in a vertical position;

— meosure the distance from the ground lo the centre of the headlamp lens and then
mark a cross af the same heighi on the wall;

— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at @ height which
is no greater than 9/ 10 of the height from the ground of the centre of the headlamp;

— lo adjust the headlight position tun the knob {1] fitted af the base of the light unit;

— 1o gain access 1o this knob the windshield must be removed, as described in the

“GENERAL OPERATIONS” section;

fightening the knob (1] the light beam is lowered, loosening it the light beam is raised.
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule & deux filaments pour les feux de route ef les feux de

croisement, ainsi qu'une ampoule au silure pour les feux de ville cu de position.

Faire particuliérement attention au réglage de lo direction du faisceau lumineux: pour

cela, effeciuer les opérations suivantes;

~ placer la molo & 10 métres de dislance d'un mur verfical;

~ s'assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que I'axe oplique du projecteur
soil perpendiculaire au mur;

- la moto doit étre parfaitement droite;

— mesurer la havteur du centre du projecteur par rapport au sol ef tracer un croix sur
le mur & la méme hauteur;

— ollumer le feu de croisement; la limite supérieure enfre la zone sombre et la zone
éclairée doil se frouver & une hauteur non supérieure oux 9/10 de la hauteur du
centre du projecteur par rapport au sol;

- s'il est nécessaire de rectifier 'orientation du projecteur, utiliser le bouton (1} situé &
la base du groupe optique;

~ pour avoir acces & ce bouton, enlever la coupole suivant la descriplion donnée ou
chapitre “OPERATIONS GENERALES”;

— en vissant le bouton (1} le foisceau lumineux s’ abaisse, en le dévissant il se lév

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerter verfugt iber eine Lampe mit Scheinwerfer/Abblendung und

iiber eine Posilions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbiindels gehe man wie folgt vor:

- das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Maver aufstellen;

— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerers muss senkrecht
zur Mauer liegen;

— das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

- die Héhe der Scheinwerfermitie iiber dem Boden messen und die selbe Héhe auf der
Mauer einzeichnen;

— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelfléche und
beleuchteter Fléiche auf einer Hoheliegen, die 9/ 10 der Hohe des Scheinwerfermitie
vom Boden nicht ijberschreitet;

— Die ggf. erforderliche Einstellung des Scheinwerfers erfolgt anhand des Griffes (1) an
der Basis des Scheinwerters;

— DieserHandgriff ist nach Entfernung des Cockpits gemal denim Kapitel “ALLGEMEINE
OPERATIONEN" angegebenen Anweisungen zugénglich;

— Durch An- bzw. Abdrehen des Hondgriffes (1) wird der Lichtsirahl gesunken bzw.
gehoben.

Faro delantero.

El faro delantero tiene una bombilla con doble luz (luz de cruce y luz de carretera] y

una bombilla de siluro pora la luz de civdad o de posicidn.

Es necesario poner atencién en la direccién del haz de luz; proceder de lo siguiente

manera:

— colocar la motocicleta a 10 m, de distancia de una pared verlical;

— aseguiarse de que el lerreno sea plano y de que &l eje oplico del faro sea
perpendicular a la pared;

— la motocicleta debe eslar en posicién vertical;

— medic la altura del centro del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con una
cruz a la misma altura;

- encendiendo la luz de cruce &l limite superior de demarcacion entre la zona oscura
y la zona iluminada debe resultar a una altura no superior a los @/10 de la altura
desde el suelo al centro del foro;

~ la rectificacién eventual de la orienlacion del proyectos puede redlizarse obrando
sobre el pomo (1] alojado en la base del grupo dptico;

— para lener acceso a este pomo es preciso sacar la cubierta como se describe en el
capitulo :"OPERACIONES GENERALES”;

~+&l haz luminoso baia si se atomilla el pomo (1); se levanta si se desatomillar el mismo
pomo.
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Controllo livello liquido refrigerante.

IHiquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo lermico [pistone, cilindro, lesta) e lo
trasferisce all'aria estena kamite il radiatore., Per un buon funzionamento del circuito
di raffreddamento & estremamente importante controllare periodicamente {ogni 1.500
Km) il livello del liquido.

n La mancanza del veicolo di scambio calore [acqua) tra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppe cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo
{albero motore).

Riscontrando tuttavia surriscaldamento del motore, indicato dall'apposita spia, verificare
che il circuito sia completomente pieno.

Check of the coolant level.
The coolant absorbs the heat of the thermic assembly [piston, cylinder, head) and
delivers it to the external air by means of the radiator, For a good operation of the
cooling system, it is very importani to check periodically {every 200 mi.) the level of the
liquid.
The absence of a heat exchange element (water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overhedting in the piston-cylinder assembly

with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism [driving
shaft).

If the engine still overheats, indicaled by the warning lamp, check that the circuit is
completely full.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfrigérant absorbe la chaleur des groupe thermique [piston, cylindre, téte)
etla fransfére & I'air au dehors av moyen du radiateur. Pour un bon fonctionnement du
circuit de refroidissement, il est rés important de contréler périodiquement {loutes 1.500
Kmj le niveau du liquide.

Le manque du moyen d'échange de chaleur (eau) enire masse thermique et

masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur),

Toutetois, si F'on constate une surchauffe du moteur signalée par le 1émoin lumineux,
vérifier si le circuil est bien plein.

Niveaukontrolle der Kishlfliissigkeit.

Die Kuhlflissigkeit nirmemt die Warme der thermischen Gruppe (Kolben, Zylinder, Koph
auf und ibergibt sie der Lufi durch den Kihler. Fiir einen einwandfreien Betrieb des
Kihlkreises muss man periodisch {jedem 1.500 Km} das Flissigkeitniveau nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Flissigkeit (Wasser) zum Wérmeaustausch vorliegt, wisrden die Gruppe
Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschéidigungen dem Kurbelbetrieb {Antriebswelle).

Bei einer durch die entsprechende Konfrolleuchle gemeldele Motoriiberhitzung
sicherstellen, dafl der Kihlmittelkreis voll ist.

Control nivel del liquido refrigerante.
El liquido refrigerante absorbe el calor del grupo iérmico [pisten, cilindro, cabeza}y
lo transfiere ol exterior mediante el radiador. Para que el circuito de refrigeracidn
funcione correciamente es extremadamentee imporante controlar periédicamente
fogni 1.500 Kms) el nivel del liquido.

La falta de cambio del calor (agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentomiento en el grupo cilindro - pistén, causando
gripados y, en los casos mds graves, dafios al cigiiefial.

Sin embargo si la luz piloto indica scbrecalentamiento del motor, verificar que el

circuito esté completamente llenado.
N.5 [Eagival
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Circvito di roffreddamento.

L'impianto di raffreddamento & del tipo a circolazione forzata con pompa centiifuga (1) situata sul lato sinistro del motore e radiatore (2] di grandi
dimensioni a flusso verticale.

Un serbaloio di espansione ({3} compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle cavits inteme della testa e del cilindro, provwvedendo a
mantenere I'impianio completamente pieno in ogni condizione.

La temperatura del liquido di raffreddamento, regolata da apposito lermostato {4], & indicato da un termometro (5) azionato da un lermistore (6]
situato sulla testa cilindro.

L'aperiura del termostato awviene quando la lemperatura del liquido di refrigerazione raggiunge i 65°C circa, perfanio sino a quel momento il
circuito di raffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti i 65°C circa si ha I'apertura del termostato con conseguente passaggio del liquido nel
radiatore.

Cooling system,

The cooling system is of forced-circulation type with a centrifugal pump { 1] located on the L.H. side of the engine and a bigssize vertical flow radiator
(2).

An expansion fank {3} compensates the thermal expansions of the coolant and the internal cavities of the head and cylinder, keeping the system
completely full in all conditions. i

The temperature of the coolant is adjusled by a suitable thermostat {4) and is indicated by a thermometer {5) actuated by a thermistor (6} located

on ihe cylinder head.
The thermoslat opens when the the coolant temperature atlains approx. 149°F, therefore ill that fime the cooling system cuts oul the radictor. After

attaining approx. 149°F, the thermostat opens and the coolont passes into the radiator.

N.6
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Circuit de refroidissement,

Uinstallation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge {1} placée du cété gauche du moteur et avec un radialeur (2}
de grondes dimensions & sorlie verticale,

Un réservoir de détenle (3} compense les dilatations thermiques du liquide et des cavités intérieures de la téte et du cylindre et assure le remplissoge
de l'installation dans n*imporle quelle condition.

Lo température du liquide de refroidissement, réglée par un thermosiat prévu @ cet effet [4), est indiquée par un thermométre {5) actionné par un
thermistor {6} silué sur la téte du cylindre.

l'ouverture du thermostat a lieu quand la tempéralure du liquide de refroidissement atteint &5°C environ, par conséquent le circuit de refroidissement
exclut le radiateur jusqu’a un tel moment. Quand la tempéralure atieint 65°C environ, le thermostat s'ouvre ef le liquide passe dans le radiateur.

Kithlkreislauf.

DruckumlautKihlanlage mit Kreiselpumpe (1) links vom Motor und Kishler (2} mit groBen Abmessungen und VertikalfluB.

Ein Ausgleichsbehdlter (3) kompensien die Wérmeausdehnung der Fliissigkeit und der inneren Hohlidume von Zylinderkopf und Zylinder. Die
Anlage bleibt out diese Weise unter jeder Bedingung gefiillt.

Die Temperatur der Kihlflissigkeii wird iber einen Thermostat [4) eingesiellt und am durch einen Thermistor am Zylinderkopt (&) gesteverien
Thermometer {5) angezeigt.

Der Thermostat wird gedifnet, wenn die Kohlflissigkeitstemperatur ca. 65°C erreicht. Bis zu diesem Moment schaltet der Kihlkreis den Kishler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostol gedffnet, und die Flisssigkeit flieBt in den Kihler.

lircuito de enfriamiento.

E equipo de enfriamiento es del tipo a circulacién forzada con bombe centrifuga (11 situada al lado izquierdo del molor y radiador (2) de grandes
dimensiones a flujo vertical,

Un tonque de expansion (3) compensa la dilatacién témica det liquido y de las cavidades internas de la cabeza y del cilindro, provediendo
a mantener el equipo complelamente lleno en cada condicién.

la temperatura del liquido de enfriamiento, regulada de respectivo termostato {4}, es indicada de un termostato [5) accionado de un lermistor
{6} sitvade en la cabeza del cilindro.

Ld aperlura del termostato sucede cuando la lemperatura del liquido de refrigeracion llega a 65°C casi, por lo tanic hasla ese momento el circuito
de enfriamiento exclude al radiador. Llegados los 6.5°C casi, se logra la apertura del fermostato con consecuente pasaije del liquido en el radiador.

I
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Revisione impianto di raffreddamento motore.

Riscontrando lemperature eccessive del liquido di raffreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle aletie vi sono ostruzioni ol flusso d'aria, foglie, inselti, fango, ecc.,
si dovra procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo attenzione a non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & opportuno raddrizzorle
ripristinando il passaggio del flusso d'aria. La massa radiante non deve essere infasola
o rovinata per pit del 20% della sua superficie. Se la superticie rovinata supera quesia
enfitd sard opportuno sostitvire il radiatore. Conirollare periodicamente il manicotio di
collegamento: cio evitera perdite di acqua e quindi grippaggi ol motore. Se sui ubi
si preseniano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicomenio dei
manicotti, sard opporiuna la lore sostituzione.

il
it it
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Engine cooling system overhaul.

Veiifying 1oo high temperatures of the coolant, check the radiant mass. Whether on fins
obstructions to the air siream as leaves, bugs, mud efc.are noliced , remove these
obstructions, taking care nol to domage the radiator. if distorlions are noticed, it is
advisable 1o siraighten them, restoring the air passage. The radianir mass has not 1o be
clogged or domaged for more than the 20% of its surface. If the domaged surface is
over this limit, it shall be advisable to replace the radiator. Periodically check the
connecting sleeve. This will avoid water leakages and consequent engine seizures.
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sleeve desiccation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des mpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
la masse radiante. Si sur les ailettes, il y a des obstructions & |'écoulement d'air, feuilles,
insectes, boue, eic., on devia avancer au déplocement de ces obslacles en faisont
allention & n'endommager pas le radiateur. Si on devrait vérifier des détormations, il
est nécessaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. La masse radiante
ne doit pas &ire engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa surface. Si la sudace
abimée supére cefle entité il sera nécessoire de remplacer le radiateur. Vériier souvent
les manchons d'assemblage, cela evilera des pertes d'eau et done des grippages du
moteur. Si sur les tuyauleries il y o des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkiihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaturen der Kihlflissigkeit fest, dann ist die Stiahlendemasse
nachzupriifen. Falls Schlamm, Bléter, Insekie usw. den LuhzufluB an den fligeln
verstoplen, dann mufd man diese Hindernisse entfernen und daobei beachten, dalb der
Kiihler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichfigen: so wird der Lufizufluf wiederhergestel.
Die Strahlende masse mud nicht iber das 20% verstopft oder beschadigt sein, sonst
wird es empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlusl und Motorfressen zu vermeiden. Falls Risse, Verharung,en
Schwellung en wegen Muffenausirocknung an den Schléuchen vorhanden sind, dann
sind, die Letzten auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracion del motor.

Rilevando una temperatura excesiva del liquido refrigerante, conlrolar la masa
radiante. Si las alelas estan obstruidas con hojas, insectos, barro, efc., por lo que el
flujo de aire es incompleto, deberan limpiarse dichas oletas poniendo atencidn en no
danar el radiader. Si se verificasen deformaciones, es oportunc enderezarlas para
restablecer el posaje del flujo del aire.

La masa radiante no debe estar obstruida o estropeada mas del 20% de su superficie.
Si la supedicie estiopeada supera este valor, seré oporluno sustitvir el radiador.
Controlar periédicamente los manguitos de conexién; ésto evitard pérdidas de agua
y, por lo lanto, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietos, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacion de los manguitos, serd oportuno sustifuiros.
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dado fiss. cilindro MBx1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Dado fiss. testa M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4-15,8
Dado fiss. pignone frasm. primaria MI10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 25,9+28,8
Dado fiss. pignone contralbero M10x1,25 35,3+39,2 3.6+4 259+28,8
Vite unione semicarters Méx 7.8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vite fiss. coperchio frizione e coperchio pompa acgqua Méx1 65,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Vite fiss. pompa olio M5x0.8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vite fiss.piastra statore M40, 7 1,8:2,4 0,2+0,25 1,4=1,8
Dado fiss. rotore MI10x1,25 49+54 5+5,5 36+39,6
Candela accensione M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vite fiss. motorino awiam. alla flangia MEX 1 6,8+7 .8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. motorino avviam. al carter M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vite fiss. disco ritegno molle frizione M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. mozzo porfadischi frizione M8x1,25 13,7196 1,4+2 10-14,4
Vite fiss. coperchietio termostato M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8-2,5
Vile fiss, motore MBx1,25 24,5+27 .4 2,5+2,8 18,2+20,2
Vile regolazione gamba laterale MB8x1,25 24,5+27 4 2,5+2,8 18,2+20,2
Vite fiss. supporto pedane M8x1,25 24,5+27 .4 2,5+2.8 18,2+20,2
Vite fiss. rullo Mbx ] 9.0+11,8 1+1,2 7,086
Vite fiss. interruttore e telaietio MbEx 1 90+11,8 1+1,2 7,086
Vite fiss. contrappeso Méx1 2,9-4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Vite fiss. com. frizione M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4+2,2
Vite fiss. com. gas M5x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Vile fiss. pompa freno ant. M5x0,8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Vile fiss. serbatoio olio freno ant. M5x0,8 1,9 0,2 1,4
Vite fiss. tubo clio M10x] 17,6+19,0 1,8+2 13+14
Vite fiss. pompa freno post. MEX | 9,0+11,8 1+1,2 7,0+8,6
Vite fiss. serbatoio olio freno post. MEx 1 2,9+4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Vite fiss. perno di sterzo M20x1 58,8+63,7 6+6,5 43,2+46,9
Parno forcellone M14x1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,9+50,5
Vite fiss. bilancieretelaio, biellaforcellone, biella-bilanciere M12x1,75 39,2+41,1 4+4,7 28,8+30.3
Vite fiss. ammortizzatore M10x1,5 31,3+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vite fiss. pattino catena al forcellone 4,8 1,9 0,2 1,4
Vite fiss. fianchett Mo 3,9+59 0,406 2.9+4,3
Vite fiss. carenalure Mbx 59+7,8 0,6+-0,8 4,3+5,8
Vite fiss. cupolino e traversino Mox 59+7,8 0,6+0,8 4,3+58
Vite fiss. parafango ant. MOx1 50+:7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vite fiss. copricatena Mbx1 59:78 0,6+0,8 4,3+5,8
Vite fiss. passaruota Mbx1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vite fiss. retrovisore MoxT 59+7.8 0,6+0.,8 4,3+5,8
Vite fiss. tegolo Mbx1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vite fiss. blocchetto portafusibili M5x0.8 0,9+1,5 0,1+0,15 0,71
Vite fiss. rele M6x1 2,6+39 0,3-0,4 22+:29
Dado fiss. gruppo oftico MEx | 5078 0,6-0,8 4,3+5,8
Vite fiss. indicatore dir. MEX 1 50-78 0,6-0,8 4,3+5,8
Vile rubinetto carburante MoOx1 5978 0,6+0,8 4,3+58
Vile fiss. serbatoio carburante MOX 1 5978 0,6+0,8 4,3+58
Vite fiss. serbatoio olio Mbx] 1,9:2,9 0,2+0,3 1,4+22
Vite fiss. dischi freno Mbx] 14,7176 1,5+1,8 10,8+13
Vite fiss. perno ruota ont. MI10x1,5 44,1+49 4,5+5 32,5+36,2

X2
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Perno ruota posteriore M15x1,5 58,8+63,7 6:6,5 43,2+46,9
Vite fiss. sella Mbx 1 5,9+7.8 0,6+0,8 4,3+58
Dado fiss. sello Mbx1 59+7,8 0,6-0,8 4,3+5,8
Dado fiss. gruppo strumeni M5x0,8 1,9+2,9 0,2-0,3 1,4+22

n Serrare tutti | dadi e le viti alla corretia coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.

Una vite oundado, se insufficientemente serrati, possono denneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno per il motociclo
e ferite per il motociclista, Una vite 0 un dade serrato olre it valore di coppia max. consentilo possono danneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi
allentarsi completamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle principali viti e dei dadi, in relazione al diametro delle filetialure, al passo
ed allo specifico impiego.

Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

Il
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Cylinder nui M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Cylinder head nut MBx1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Primary drive pinion nut MI10x1,25 35,3+39,2 3,64 25,9+28.8
Check nut for countershaft sprocket M10x1,25 35,3+39.2 3,6+4 25,9+28.8
Crankcase screw Mox1 7,8+8.,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Clamp screw for cluich and waler pump cover M) 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Oil pump screw M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Stator plale clamp screw Mdx0,7 1,8+2,4 0,2+0,25 1,4+1,8
Rotor nut M10x1,25 49+54 5+5,5 36+39,6
Spark plug M14x1,25 20+30 2:3 15422
Starter to flange clamp screw MO ] 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Starter to carter clamp screw M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Clamp screw for clutch spring disc M5x0,8 6,8-7.8 0,7+0,8 5+5.8
Clamp screw for clutch disc hub M8x1,25 13,7196 1,4+2 10+14.,4
Thermosiat cover clamp screw M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2.5
Engine screw M8x1,25 24,5:27 4 2,5+2.8 18,2+20,2
Side stand screw MBx1,25 24,5+27 .4 2,5+2,8 18,2+20,2
Footrest support screw MBx1,25 24,5+27.,4 2,5+2,8 18,2+20,2
Clamp screw for roller Mbx 1 Q,0+11,8 1+1,2 7,086
Clamp screw for start switch and front frame Mbx 1 Q0+11,8 11,2 7,0:8,6
Handlebar counterweight screw Mbx ] 2,9+4,9 0,3-0,5 2,2+3,6
Clamp screw for clutch control M5x0,8 1,9+2,9 0,2-0,3 1,4+2,2
Clamp screw for throltle conirol M5x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Front brake pump screw M5x0,8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,650
Front biake tank clamp screw M5x0,8 1,9 0,2 1,4
Clamp screw for cil tube MI10x1 17.6+19,0 1,82 13=14
Rear brake pump screw MEX] ?,0+11,8 1+1,2 7,0+8,6
Rear brake tank clomp screw MbEX 2,9+4.9 0,3+0,5 2,2+3,6
Pin screw M20x1 58,8+63,7 6+6,5 43,2+46,9
Fork pin M14x1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,9+50,5
Clamp screw for compensator-chassis, rodfork, rodcompensator M12x1,75 39.2+41,1 4+4,2 28,8+30,3
Shock-absorber screw M10x1,5 31,3+34.3 3,2+3,5 23,1+25,3
Clamp screw for chain runner to fork 24,8 1,9 0,2 1,4
Panel clamp screw MbEX] 3,959 0,4:0,6 2,0+4,3
Fairing fastening screw MEx) 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fairing and cross member screw Mbx ] 5,0+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Front fender screw Mbx1 5,0+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Chain guard screw Méx] 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Rear mudguard screw Mbx1 59-7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Clamp screw for driving mirror MbEx 1 59+78 0,6+0,8 4,3+58
Guard clamp screw MoOx 1 5,9+7.,8 0,6+0,8 4,3+5,8
Fuse holder block screw M5x0,8 0,9+1,5 0,1+0,15 0,7+1
Relé screw MbEx 1 29+3,9 0,3+0,4 2,2+2¢
Optical group nul Mbx 1 5978 0,6+0,8 4,3+5,8
Biiking screw Mbx] 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Screw for fuel feeler Mbx1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Fuel tank screw Mbx) 5,0+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
QOil tank screw Mébx1 1,9:29 0,2+0,3 1,4+2,2
Brake discs screw MEX ] 14,7+17.6 1,5+1,8 10,8+13
Front wheel pin clamp screw MI10x1,5 44,1+49 4,5+5 32.5+36,2
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TORQUE WRENCH SETTINGS

\[ sy

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Rear wheel pin M15x1,5 58,8:63,7 6+6,5 43,2+46,9
Seat srew Mox1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Seat nut Mox1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Instruments group nut M5x0,8 1,0+2,9 0,2+0.3 1,4+2,2

n lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.
A screw or nul, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and injuries to the
rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque sefting can be damaged, have the thread broken or cut down, therefore loosening
completely. Above table slates the list of torque wrench setlings for main serews and nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific

use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with sofvent,

art
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE N.m. _Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6+21,6 2+22 14,4+15,8
Ecrou de fixage téte M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Ecrou de fixage pignon transmission primaire M10x1,25 35,3+39.2 3,6+4 25,9+28,8
Ecrou de fixage pignon renvoi MI10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 25,9+28,8
Vis de jonclion demi-carlers Mo 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage couvercle embrayage et couvercle pompe & eau MOx1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de fixage pompe & huile M5x0,8 2,434 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage plagque du stator MAx0.7 1,8:2,4 0,2+0,25 1,4+1,8
Ecrou de fixage roteur MI10x1,25 49+54 5:5,5 36+39.6
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage démarreur & lo platte M6x 6,8+7,8 0,7-0,8 5+5,8
Vis de fixage démarreur ou carter M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage disque d'arréi ressorts de I'embrayage M3x0,8 6,8+7.,8 0,7+0,8 5:58
Vis de fixage moyeu des disques de I'embrayage M8x1,25 13,7+19,6 1,4+2 10+14,4
Vis de fixage couvercle du thermostat M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage moteur M8x1,25 24,.5+27,4 2,5+2,8 18,2+20,2
Vis de fixage bequille latérale M8x1,25 24.5+27,4 2,5+2.8 18,2+20,2
Vis de fixage support repose-pieds MBx1,25 24,5+27.4 2,528 18,2+20,2
Vis de fixage aiguille M6Ex1 Q,0-11,8 1+1,2 7.0+8,6
Vis de fixage interrupteur d'allumage - chossis avant Mbx1 2,0+11,8 1+1,2 7,0+8,6
Vis de fixage contrepoids du guidon Méx1 2,9:4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Vis de fixage commande embrayage M5x0, 8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Vis de fixage commande gaz M5x0,8 1,9+2,9 0,2-0,3 1,4:2,2
Vis de fixage pompe frein avant M5x0,8 4.9+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Vis de fixage réservoir d'huile ef frein avant M5x0,8 1,9 0,2 1,4
Vis de fixage yau huile M10x1 17.6+19,0 1,8+2 13+14
Vis de fixage pompe frein arriére Mbx | 20+11,8 1+1,2 7086
Vis de fixage réservoir d'huile et frein postérieur Mox) 2,90+4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Vis de fixage pivol M20x1 58,8+63,7 6+6,5 43,2:46,9
Axe de fourche M14dx1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,0+50,5
Vis de fixage culbuteurchassis, biellefouiche, bielle-culbuteur M12x1,75 39,2+41,1 4+4,2 28,8+30,3
Vis de fixage ammaoitisseur M10x1,5 31,3+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vis de fixage patin de la chaine & la fourche 24,8 1.9 0,2 1.4
Vis de fixage carters Méx 3,9+59 0,4+0,6 2.9+4,3
Vis de fixage carénage Méx1 59+7,8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage déme et fraverse MEXT 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage garde-boue avant MEX 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage carter de chaine Mox1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage gardeboue arriere Mox1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage sétroviseur Mébx 59+7.8 0,6+0,8 4,358
Vis de fixage luile Méx1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage cale portefusibles M5x0,8 0,9+1,5 0,1+0,15 0,7+1
Vis de fixage relé Mbx1 2,9+3,9 0,3+0,4 2,2+:2%9
Ecrou de fixage groupe oplique Mox] 59+7.,8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage clignotani Mbx1 59«78 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis roobinet carburant Méx ] 5,0+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Vis de fixage réservoir essence Mox 59+7.8 0,6+0.,8 4,3+5,8
Vis de fixage réservoir huile Méx1 1,929 0,2+0,3 1,4+2,2
Vis de fixage disques du frein Mbx 1 14,7176 1,5+1,8 10,8+13
Vis de fixage axe de rove avant MI10x1,5 44,1+49 4,5+5 32,5+36,2
X.6 {
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COUPLES DE SERRAGE
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Axe rove arriére M15x1,5 58,8+63,7 6+06,5 43,2+46,9
Vis de fixage siége M6 50+7.8 0,6+0,8 4,3:58
Ecrou de fixage siége MbX] 5,9+7.8 0,6+0,8 4,3+58
Ecrou de fixage groupe de instruments M5x0.8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,422

n Serrer tous les écrous et les vis avec la correcle couple de serrage en faisant usage d'une clé dinomométrique.
Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour le molocycle et

blessures pour le motocycliste.
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommager; fausser ou se casser et puis se relacher complétement,

le tableau indique les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des filefages, au pas et au spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pour 'emploi avec filetages nelloyés solvant.
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter M8x1,25 19,6216 22,2 14,4+15,8
Festigungsmutter des Zylinderkopfes M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Ritzelfestigungsmuiter des Primarantriebes M10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 25,9+28,8
Festigungsmutier Ritzel Gegenwelle MI10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 259+28,8
Verbindungsschraube der Gehéusehdlfte Mbx1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Kupplungsdecket und Wasserpumpendeckel Mbx | 6,8+7.8 0,708 5+5,8
Feststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2.5
Feststellschraube Statorplatie MAx0,7 1,824 0,2+0,25 1,4+1,8
Festigungsmutier SchwungradiGufer MI10x1,25 49+54 5+5,5 36+39,6
Ziindkerze M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Fesistellschraube AnlaBmotor an den Flamsch Mbx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Fesistellschraube AnlaBmotor an das Gehause M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Feststellschraube Riickhalischeibe Kupplungsfedem M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Fesistellschraube Nabe Scheibenhalter Kupplung M8Bx1,25 13,7+19,6 1,4+2 10+14,4
Fesistellschroube Dekel Temperaturregler M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Feststellschraube Motor MBx1,25 24,5+27.,4 2,5+2,8 18,2+20,2
Feststellschraube Seitentander MBx1,25 24,5+327 .4 2,5+2,8 18,2+20,2
Feststellschraube Hallerung Fussraste MBx1,25 24,5427 .4 2,5+2.8 18,2+20,2
Feststellschraube Rolle Mox ] 9,0+11,8 1+1,2 7,0:8,6
Festslellschraube Ziindschalter und Vorderrahmen Mox 1 0+11,8 1+1,2 7,086
Festslellschraube Lenkergegengewicht M6Ex 2,9:4,9 0,3+0,5 2,236
Fesistellschraube Kupplungsteverung M5x0,8 1,90+2,9 0,2+0,3 1,4+2,2
Festsiellschraube Gas-Steverung M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,4+2,2
Fesistellschraube Vorderbremszylinder M5x0,8 4,9+6,8 0,5+0,7 3,6+5,0
Fesistellschraube Qeltank vordere Bremse M5x0,8 1,9 0,2 1,4
Feststellschraube &l rohr MI10x]1 17,6+19,0 1,8+2 1314
Fesistellschroube Hinterbremszylinder M6Ex] 9,0-11,8 1+1,2 7.0:8,6
Festsiellschraube Oeliank hintere Bremse Méx ] 2,0+4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Festsiellschraube Stift M20x1 58,8+63,7 6+6,5 43,2+46,9
Gabelzapfen M14x1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,9+50,5
Befestigungsschraube Kipphebel-Rahmen, -

Plevelsiange-Gabel, PlevelsiangeKipphebel M12x1,75 39,2+41 1 A+4,72 28,8+30,3
Festsiellschraube Stossdampfer MI10x1,5 31,3+34.3 3,2+3,5 23,1+25,3
Fesistellschraube Gleitbacke Kette an Gabel @48 1.9 0,2 1,4
Feststellschraube Flanken MEx] 3,959 0,4+0,6 2,0:4,3
Festsiellschraube Hinterschale Mbx 1 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Verkleidung und Traverse Mbx 1 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Feststellschraube Vorderkofflugel Méx1 50+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Keliekasten Méx) 50+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Hint. Kotfluegel Méx] 59+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Riickspiegel Méx] 5@+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube Dachziegel Mbx ] 50+78 0,6+0,8 4,3+5,8
Festsiellschraube Sicherungskorper M5x0,8 09+1,5 0,1+0,15 0,7+1
Festsiellschraube relé Mébx] 2,030 0,3+0,4 2,2:29
Mutter Optischegruppe Méx1 59+7,8 0,6+0.,8 4,3+5,8
Feststellschraube Hinterblinker MEX] 59+7.8 0,6+0,8 4.3+5,8
Feststellschroube Krafstoff-hahn Mbx] 50+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Feststellschraube Kraftstoffbehdlter Mébx 1 509+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Fesistellschraube oeltank Mébx1 1,6+2.9 0,2+0,3 1,4+2,2
Feststellschraube Brensscheiben Mbx1 14,7<17.6 1,5+1,8 10,813
Fesistellschraube vorterradzaplen MIOx1,5 44,1+49 4,5+5 32,5+36,2
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Hinlerrad Radzaplen M15x1,5 58,8+63,7 H+6,5 43,2+46,9
Feststellschraube Sattel MbEX] 59«78 0,6+0,8 4,3+5,8
Mutter Sattel Mébx] 59+7.8 0,6-0,8 4,3+5.8
Mutter Insirumenigruppe M5x0,8 1,90:29 0,2+0,3 1,4+2,2

u Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmomeni durch Anwendung eines dynamometrischen Schliissel fesiziehen.
Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern kénnten beschéidigt werden, oder selbst lasen mil folglichen Beschédigung und
Verwundung des Fahrers. Eine iber dem max. zuléissigen Anziehmoment festgezogene Mutter bzw. Schraube kann sich beschadigen, ausleiern,

zerbrechen und deshalb véllig lasen,

Auf der Tabelle: Anziehmomente der haupischrauben und -Mutiern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spezifische

Anwendung.

Alle diese Werte gelien fiir durch Losemitiel gereinigie Gewinde.
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindro M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Tuerca culata M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Tuerca pindn transmisidn primaria MI10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 25,9+28.8
Tuerca pifién contraeje MI10x1,25 35,3+39,2 3,6+4 25,9+28,8
Tomillo union semicarter Mbx 1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tomillo topa embrague v tapa bomba aguo Mo 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Tomille bomba aceite M5x0,8 2,434 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo placa estator MAXD,7 1,8+2.4 0,2+0,25 1,4+1,8
Tuerca rotor MI10x1,25 49+54 5+55 36+39,6
Bujia de encendido M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Tornillo motor de ananque Méx | 6,8+7.8 0,7-0.8 5:58
Tormnillo motor de aranque M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo disco resorte friccion M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Tomillo cubo poriardiscos embrague MBx1,25 13,7196 1.4+2 10+14,4
Tomille Iapa rejilla M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Toinillo moltor MBx1,25 24,5:27 .4 2,5+2,8 18,2+20,2
Tomillo regulacion horquilla lateral M8x1,25 24,5427 4 2,5+2.8 18,2+20,2
Tomillo soporle peana M8x1,25 24,5+27 .4 2.5+2,8 18,2+20,2
Tomillo rodillo MEX | 9.0+11,8 1+1,2 7,086
Tomillo interruptor encendido y bastidor delant. Mbx1 9.0+11,8 1+1,2 7,0+8,6
Tuerca contiapeso Mbx ] 2,0+49 0,3+0,5 2,2+3,6
Tomillo mando embrague M5x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,422
Tornillo accionamiento acelerador M5x0,8 1,9+2,¢ 0,2+0,3 1,422
Tornillo bomba aceile freno delantero M5x0,8 4,9:6,8 0,5-0,7 3,650
Tomillo deposito aceite freno delant. M5x0,8 1,9 0,2 1,4
Tomillo tubo aceite M10x1 17,6+19,0 1,8+2 13«14
Tomillo bomba aceite freno frasero MEx | 2.0+11,8 1+1,2 7,086
Tomillo deposito aceile freno trasero Mox] 2,0+49 0,3+0,5 2,2+3,6
Tomilla pemo de direccién M20x1 58,8+63,7 66,5 43,2469
Perno horquilla M14x1,5 63,7+68,6 6,5+7 46,9+50,5
Tormille de fijacién balancinbastidor,

bielo-gran horquille, bielabalancin M12x1,75 39,2+41,1 4+4,72 28,8+30,3
Tornillo amortigiiador MIOx1,5 31,3+34,3 3,2+3,5 23,1253
Tomillo plato cadena y proteccion al horquilla 24,8 1,9 0,2 1.4
Tomillo cuarterén MbEx 1 3,0+:5%9 0,4+0,6 2,9+4,3
Tomillo carroceria Mébx 5,9+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Tornillo copula y fraversano M6 59+78 0,6+0,8 4,3+58
Tormillo guardabarros Mox1 5978 0,6+0,8 4,3+5,8
Tormillo cubrecadena M6x1 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Tomillo guarda-baros trasero Mbx 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Tomnille espejo refrovisor Mo 5,9+7.8 0,6+0,8 4,3+58
Tomillo proteccién Mox 1 50+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Torillo blogueo fusibles M5x0,8 0,9+1,5 0,1<015 0,7+1
Tormillo rele Méx1 2,9:3,9 0,3+0,4 2,2+2Q
Tuerca grupo dptico Mox 1 59+7,8 0,6+0,8 4,3+58
Tornillo intermitente Mébx ] 59+7.8 0,6+0,8 4,3+58
Torillo llave carburante M6 59+7.8 0,6+0,8 4,3+5,8
Tomillo depésilo carburanie MEx1 59+7,8 0,6+0,8 4,358
Tomillo depésito aceite Mbx1 1,9:29 0,2-0,3 1,4+2,2
Tornille disco freno Mo 14,7176 1,5-1,8 10,8+13
Tuerca permo rueda delanlera M10x1,5 44,149 4,5+5 32,5+36,2
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Eie rveda trasera M15x1,5 58,8+63,7 65+6,5 43,2+46,9
Tomillo Sillin Mébx ] 50+7.8 0,608 4,3+5,8
Tuerca Sillin Mbx1 59+7.8 0,60,8 4,3+5,8
Tuerca grupo istrumentos M5x0,8 1,8:29 0,2+0,3 1,4+2,2

Apretar todas las tuercas vy los tornillos con el par de torsién correcto usando una llave dinamométrica.
Un tornillo o una tuerca insuficieniemente aprelados pueden estroperarse o dllojarse completamente con dafie consecuente para la
molocicleta y para el motociclista. Un tomillo o una tuerca apretado més de lo consenlido pueden estropearse, romperse vy dflojarse
completamente. la table indica los pares de forsién de los iomillos y tuercas principales, con relacién al digmetro de los fileteados, al paso y

al empleo especifico.
Todos estos valores se refieren para el empleo con fileteados limpios con disolvente.

Part. N. 8000 67777 (04-92)
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

2
3
POS. N. CODICE
N. CODE NO. DENOMINAZIONE DESCRIPTION
[ 8000 60516 | Estrattore per volano Retor puller
2 | 800060517 |Alrezzo controllo fase accensione Ignition conlrol tocl
3 8000 60518 |Alirezzo mont. albero motore Installing tool crankshaft
4 | 8000 33048 |Airezzo smont. albero motore Tool for exir. crankshah
Nr. CODE
POS. CODE. Nr.
N, N, CODICE DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
] 8000 60516  |Extracteur pour volant Auszieher fir Schwungrad Extractor volanie
2 8000 60517 | Outil pour sourveillance allumage Konirelle Zundund Werkzeug Herram. conirol fase encendido
3 8000 60518 |Outil monlage vilebrequin Kurbelwelle Auszutaten Herramienta montaje eje motor
4 8000 33048 [Outil pour demont. vilebrequin Auszieher fir Kurbehwelle Herramienta desmontaje cigiiefial

w.2 '
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ACCENSIONE  Dati caratteristici A.5
Scomposizione organi F.5
Schema impianto M.8
Controllo anticipo M. 18

ALIMENTAZIONE Dati caratteristici A.5
Stacco carburatore E. 12
Revisione carburatore G.23
Revisione valvola a lamelle G.27

CAMBIO DI VELOCITA  Dali caratteristici A.5
Scomposizione organi F.15
Revisione organi G.21
Ricomposizione organi H.7

FRENI  Dali caratteristici A.5
Controllo organi L.5
Revisione organi L. 10
Spurgo impianto L.15

FRIZIONE  Doati caratteristici A.5
Scomposizione organi F.10
Revisione organi G.19
Ricomposizione organi H.11

IMPIANTO ELETTRICO  Daii caratteristici A.6
Schema impionto eleftrico M.4 - M.5

Organi componenti M.Q
LUBRIFICAZIONE Dati caratteristici A.5

Scomposizione organi E.10-E. 11
Revisione organi G.18

MOTORE Dati caratteristici A.5
Stacco E.14
Scomposizione F.5
Revisione G.5
Ricomposizione H.6

RAFFREDDAMENTO  Daiti caratteristici A.5

Scomposizione E.9 - F.8
Revisione N.8

SOSPENSIONI E RUOTE  Dati caratteristici A.5-1.5-1.9-1.17-1.18

Revisione forcellone oscillante 1.26
Revisione forcella anteriore 1.11

2.2 Part. N. 8000 67777 {04-92)



ANALYTICAL INDEX
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BRAKES
CLUTCH

COOLING SYSTEM
ELECTRICAL SYSTEM
ENGINE

FUEL SYSTEM
GEARBOX

IGNITION

LUBRICATION

SUSPENSIONS AND WHEELS
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2.3 [cacival

Specilication A.7
Components check L.5
Components overhauling L. 10
Braking system drain L. 15

Specification A.7

Components disassembly F.10
Components overhauling G.19
Components re-assembly H. 11

Specification A.7
Removal E.9 - F.8
Overhauling N.8

Specification A.8
Wiring diagram M.4 - M.5
Components M.Q

Specification A.7
Removal E.14
Disassembly F.5
Overhauling G.5
Re-assembly H.6

Specification A.7

Carburetor removal E. 12
Blode valve overhauling G.27
Carburelor overhauling G.23

Specification A.7
Components disassembly F.15
Components overhauling G.21
Components re-assembly H.7

Specificalion A.7
Components disassembly F.5
Wiring diagram M.8

Spark advance check M.18

Specification A.7
Components disassembly E.10-E. 11
Componenis overhauling G.18

Specification A.7 -1.5-1.9-1.17-1.18
Rear fork overhauling |.26
Front fork overhauling .11




INDEX ANALYTIQUE

ALIMENTATION

ALLUMAGE

BOITE DE VITESSES

EMBRAYAGE

FREINS

GRAISSAGE

INSTALLATION ELECTRIQUE

MOTEUR

REFROIDISSEMENT

SUSPENSIONS ET ROUES

Z.4

Donnés et caracteristiques A.9
Enlévement des carburateurs E.12
Revision du carburateur G.23
Revision de soupape & lamelles G.27

Données et caracteristiques A.Q
Décomposition des éléments £.5
Schéma installation electrique M.8
Contrdle avance M.18

Données et caracteristiques A.Q
Décomposition des éléments F.15
Revision des éléments G.21
Récomposition des éléments H.7

Données et caracteristiques A.9
Décomposition des éléments F.10
Revision des éléments G.19
Récomposition des éléments H. 11

Données el caracteristiques A.9
Contidle des éléments L.5
Revision des éléments L.11
Désaération de I'équipement L. 16

Donnés ef caracteristiques A.Q
Décomposition des éléments E.10-E.11
Revision des éléments G.18

Données et caracteristiques A. 10
Schéma M.4 - M5
Eléments M.9Q

Données et caracteristiques A.9
Enlévement E.14
Décomposition F.5

Revision G.5

Récomposition H.&

Données ef caracieristiques A.9
Décomposition £.9 - F.8
Revision N.8

Données ef caracleristiques A.@-1.6-1.9-1.17-1.19
Revision de la fourche arrigre 1.27
Revision de la fourche avant .11
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BREMSEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

GETRIEBE

KRAFTSTOFFZUFUHR

KUHLUNGSANLAGE

KUPPLUNG

MOTOR

RADFEDERUNG UND RAD

SCHMIERUNG

ZUNDUNG
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2.5 [cagival

Technische Daten A. 11
Kontrolle der Bestandieile 1.5
Revision der Bestandteile [.11
leerung der Bremsanlage L.16

Technische Daien A.12
Schalipléne M.4 - M.5
Bestandteile M.9

Technische Daten A.11
Ausbau der Bestandteile F.15
Revision der Bestandteile G.21
Einbau der Bestandteile H.7

Technische Daten A.11
Demontage des Vergasers E.12
Revision des Lamellenventil G.27
Revision des Vergasers G.23

Technische Daten A.11

Ausbau E.9 -F.8
Revision N.8

Technische Dalen A. 11
Ausbau der Bestandteile F.10
Revision der Bestandieile G.19
Einbau der Bestandieile H.11

Technische Daten A. 11
Demontage E.14
Aubau F.5

Revision G.5

Einbay H.6

Technische Daten A 11 -1.6-1.9-1.17-119
Revision der Schwinggabel 1.27
Revision der Vordergabel 1.11

Technische Daten A.11
Ausbau der Bestandteile E.10-E. 11
Revision der Bestandieile G.18

Technische Daten A. 11

Ausbau der bestandteile F.5
Schaltplan M.8

Konirolle der Frihziindung M.18
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ALIMENTACION  Daios caracteristicos A. 13

Desmontaje del carburador E.12
Revisién carburador G.23
Revisién valvula de aletas G.27

CAMBIO DE VELOCIDAD Datos caracieristicos A. 13

Descomposicion drganos F.15
Recomposicion drganos H.7
Revisidn organos G.2 1

EMBRAGUE  Dalos caracteristicos A. 13
Descomposicion érganos F.10
Recomposicion 6rganos H. 11
Revisién drgancs G.19

ENCENDIDO  Esquema sistema encendido M.8
Datos caracteristicos A.13
Descomposicion érganos F.5
Puesta a punto del encendido M. 18

FRENOS Dolos caracteristicos A.13
Control érganos 1.5
Purga sistema L. 17
Revision érganos L. 12

LUBRICACION  Duaios caracleristicos A. 13

Descomposicion érganos E.10-E.11
Revisién drganos G.18

MOTOR  Datos caracteristicos A. 13
Descomposicion F.5
Desmontaje E. 14

Recomposicion H.6
Revision G.5

SISTEMA DE REFRIGERACION  Dalos caracleristicos A.13
DEL MOTOR  Descomposicion E.Q - F.8
Revision IN.8

SISTEMA ELECTRICO  Daios caracteristicos A. 14

Esquema sistema electrico M.4 - M. 5
Organos componentes M.@

SUSPENSIONES Y RUEDAS  Datos caracieristicos A. ] 3-16-19-117-1.19

Revisidn horquilla oscilante |.27
Revisién horquilla anterior 1111
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